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1 Ausgangssituation und Zielsetzung

Ausgangssituation

Die Stadt Rodgau wurde im Jahr 2017 in das Foérderprogramm
»Wachstum und nachhaltige Erneuerung“ aufgenommen. Daraufhin wurde fur
das Stadtumbaugebiet ,Zwischen Rodau und Rodgausee® ein integriertes
stadtebauliches Entwicklungskonzept (ISEK) erstellt. Inhalt dessen sind Ein-
zelprojekte, die auf der Grundlage von u.a. teilrdumlichen Konzepten umge-
setzt werden sollen.

Die im ISEK vorgesehenen stadtebaulichen Mallnahmen sollen zu einer akti-
ven Gestaltung des demographischen und des wirtschaftsstrukturellen Wan-
dels beitragen, eine nachhaltige Entwicklung des Stadtteils Dudenhofen si-
chern und den Klimaschutz férdern. Die Potenziale des Stadtteils Dudenhofen
gilt es zu aktivieren, damit zudem positive Strukturwirkungen tber die Forder-
gebietsgrenzen hinaus erzielt werden. Der Fokus liegt dabei insbesondere auf
der Innenentwicklung des Stadtteils Dudenhofen, aber auch auf der Entwick-
lung und Freihaltung klimawirksamer Flachen und der Vernetzung des Stadt-
teils mit den angrenzenden Freiraumen (blaue und grune Infrastruktur).

Der Ortskern von Dudenhofen stellt einen wesentlichen Entwicklungsbereich
mit Schwerpunkt auf der stadtebaulichen Entwicklung im Stadtumbaugebiet
dar. Aufgrund des alten Baubestandes und hinsichtlich der Mdglichkeiten fur
die Umsetzung von Begrinungsmalinahmen, zeigt sich hier ein grof3es Ent-
wicklungspotenzial fur die klimagerechte Stadterneuerung im Siedlungsbe-
stand

Vor diesem Hintergrund wurde in dem vorliegenden Gutachten eine
Parkraumuntersuchung im festgelegten Untersuchungsgebiet in Rodgau-
Dudenhofen durchgefihrt, auf deren Grundlage schlief3lich ein Parkraum-
konzept erstellt wurde.

Die bestehenden Pkw-Parkstéande in Rodgau-Dudenhofen sind bisher weitge-
hend unbewirtschaftet, wodurch eine teils hohe Auslastung der Parkstéande zu
verzeichnen ist, abschnittsweise auch eine Uberlastung. Infolgedessen wird
im offentlichen Raum oftmals willktrlich geparkt. Insbesondere Platze, die an-
dernfalls einer gemeinschaftlichen Nutzung zugefiihrt werden kénnten, sind
zugeparkt. Besonders problematisch ist dabei das sogenannte ,Gehwegpar-
ken“, wie beispielsweise in der Nieuwpoorter Stral3e, welches die Gehweg-
breiten erheblich verringert und somit eine starke Einschrénkung fur den Ful3-
und Radverkehr darstellt. Im Gegensatz dazu bleiben private Abstellflachen
teilweise ungenutzt.

Ein teilraumliches Entwicklungs- und Gestaltungskonzept fir den Ortskern
von Dudenhofen mit einem Schwerpunkt in der beabsichtigten Umgestaltung
der Platzfolge Ludwig-Erhard-Platz, ,Dalles* und Birgerhausvorplatz (im
stadtebaulichen Kontext der Ortsmitte sowie angrenzender Strallenraume
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und Freiflachen) ist bereits in Bearbeitung. Eine unterstitzende Verkehrsun-
tersuchung wurde in diesem Zusammenhang schon durchgefihrt.

Diesbezlgliche Ergebnisse werden bertcksichtigt und in die Verkehrsunter-
suchung integriert.

Das Fordergebiet "Zwischen Rodau und Rodgausee™ und das urspringliche
Bearbeitungsgebiet fur die Parkraumbewirtschaftung sind in nachfolgender
Abbildung 1 dargestellt.

Abbildung 1: Fordergebiet Stadtumbau und Bearbeitungsgebiet fir die Verkehrsunter-
suchung?

1 Quelle: Stadtumbau in Hessen, Rodgau — ,zwischen Rodau und Rodgausee* Parkraumbewirtschaf-
tungskonzept Dudenhofen, Angebotsaufforderung; DSK-BIG, Stadtumbau Rodgau; 27.03.2020
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Zielsetzung

Ubergeordnetes Ziel der Verkehrsuntersuchung ,Ruhender Verkehr und
Nahmobilitat im Ortskern Dudenhofen ist, neben der Optimierung der verkehr-
lichen Situation, die Schaffung einer verbesserten Aufenthaltsqualitat. Die ge-
plante Malinahme ,Parkraumbewirtschaftungskonzept® soll in einem wesent-
lichen Teil des Fordergebietes in Dudenhofen Anwendung finden. Bezugneh-
mend auf das ISEK (vgl. ISEK S.91, 92) sind die grundlegenden Zielstellun-
gen fur das Konzept folgende:

e Verminderung von Parkdruck im Gebiet: durch entsprechende Umlen-
kung von Pendlern und Parkplatzsuchenden soll der Verkehr vor Ort
reduziert werden. Die bisher von ruhendem Verkehr belegten Straf3en
und Platze sollen teilweise neuen Nutzungen zugefiihrt werden und
so zu einer Belebung des 6ffentlichen Raums beitragen. Durch das
Freiwerden von Flachen kann Platz geschaffen werden beispiels-
weise fur Moéblierungen, Pflanzungen und Bewegungsangebote.

e An stadtbildpragenden Orten sollen im Bereich der Gehwege und
Platze keine oder zumindest weniger Parkstande ausgewiesen wer-
den (z.B. auf dem ,Dalles®), um diese attraktiver zu gestalten und ihre
identitatsstiftende Wirkung fur den Stadtteil zu fordern. Die Bewirt-
schaftung o6ffentlicher Parkplatzanlagen soll zudem zur Nutzung
grundstticksbezogener und grundstickseigener Stellplatze ermun-
tern.Durch Verminderung des Verkehrsaufkommens sollen Konflikt-
punkte zwischen motorisiertem Individualverkehr (MIV), Radfahren-
den und FuRgangern reduziert werden. Infolge des geringeren Park-
standangebotes und neuer attraktiver Wegeverbindungen soll auch
eine klimafreundlichere Nahmobilitat begunstigt werden.

2 Vorgehensweise

Die Untersuchung gliedert sich in folgende Arbeitsschritte:

1. Grundlagenermittlung

Erfassung des Parkraumangebots und Abgrenzung des Untersu-
chungsgebiets

Parkraumerhebung und Parkraumanalyse
Parkraumbewirtschaftungskonzept

Neugestaltung Parkraum Nieuwpoorter Stral3e

Prifung einer Fahrradstral3enverbindung parallel zur Nieuwpoor-
ter Stral3e (Wilhelmstral3e oder Dr.-Weinholz-Stral3e)

no

o0k W
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3 Kenndaten zum Untersuchungsgebiet

3.1 Lage des Untersuchungsgebiets

Das Untersuchungsgebiet umfasst den Kernbereich von Rodgau — Duden-
hofen wie auf der folgenden Abbildung 2 dargestellt. Es wird im Norden
durch die Mainzer Stral3e, im Osten durch die Freiherr-vom-Stein Stral3e, die
Stralle Am Lettberg sowie An der Luthereiche, im Suden durch die Goe-
thestral3e, die Friedberger Stral3e sowie die Opelstral3e und im Westen durch
die Friedberger Stral3e sowie durch die Stral3e Am Burgerhaus eingegrenzt.
Die Abgrenzung des Untersuchungsgebietes wurde entsprechend dem ISEK
Zwischen Rodau und Rodgausee® gewahlt. Im Vergleich zur urspriinglich
vorgesehenen Umgrenzung des Gebietes, wurde das Untersuchungsgebiet
im Bereich der Freiherr-vom-Stein Schule auf die BleichstralRe, die Strafl3en
Am Ruckersgraben, An der Luthereiche sowie Am Lettberg ausgeweitet, um
dem Parkverkehr des Schulbetriebs umfassend miteinzubeziehen.
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Abbildung 2: Untersuchungsgebiet in Rodgau — Dudenhofen (Kartengrundlage:
OpenStreetMap — Mitwirkende)
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3.2 Kfz-Verkehrsmengen Bestand

Um die Bestandssituation des Kfz-Verkehrs im Untersuchungsgebiet beurtei-
len zu kénnen, sind aktuelle Verkehrsdaten notwendig. Aus diesem Grund
wurden Verkehrsmengen in der vorangegangen Verkehrsuntersuchung zum
Ortskern vom 11.03.2020 fur folgende Knotenpunkte an einem reprasentati-
ven Werktag (Dienstag, den 05.11.2020) in den Zeiten von 06:00 bis
09:00 Uhr, 12:00 bis 14:00 Uhr und 16:00 bis 19:00 Uhr erhoben:

e K1 und K2: Ludwig-Erhard-Platz / Wilhelmstral3e / Friedber-
ger Stral3e / Anschluss P+R / Georg-August-Zinn-Stralie

e K3: Ludwig-Erhard-Platz / Dr.-Weinholz-StralRe
e K4: Ludwig-Erhard-Platz / Nieuwpoorter Stral3e

Daruber hinaus wurde der Rad- und Ful3verkehr an allen Knotenpunkten auf-
genommen. Mit diesen Zahlungen wurden sowohl die Starke der Verkehrs-
menge als auch die zeitliche und raumliche Verteilung der Verkehrsmenge
ermittelt. In Plan 1.1und Plan 1.2 sind die Kfz-Verkehrsmengen der jeweiligen
Spitzenstunde vormittags (07:45 bis 08:45 Uhr) und nachmittags (16:30 bis
17:30 Uhr) zusammengefasst. In Plan 2 sind die Ful3- und Radverkehrsmen-
gen Ubersichtlich dargestellt. Die detaillierten Z&hlergebnisse sind in Anlage 1
bis Anlage 4 dokumentiert.

Die Verkehrsmenge beim Ludwig-Erhard-Platz liegt im Einmindungsbereich
zur Nieuwpoorter StraRe mit einer Querschnittsbelastung von rund 160 Kfz/h
zur vormittaglichen Spitzenstunde und mit einer Querschnittsbelastung von
rund 215 Kfz/h zur nachmittaglichen Spitzenstunde auf moderatem, mit dem
Umfeld vertraglichen Niveau. Die Verkehrsmengen nehmen im Verlauf zum
Dalles (K1 und K2) stetig ab und die StraRen sind an der Einmindung zum
Dalles mit einer Querschnittsbelastung von rund 25 Kfz/h zur vormittaglichen
Spitzenstunde und mit einer Querschnittsbelastung von rund 30 Kfz/h zur
nachmittaglichen Spitzenstunde deutlich schwécher frequentiert.

Auf Grundlage der Verkehrszéahlung wurden mit den Verkehrsmengen der 8-
stuindigen Erhebung die 24h-Verkehrsmengen ermittelt. Die Verteilung der
Verkehrsmengen im bestehenden Verkehrsnetz ist in Abbildung 3 darge-
stellt.
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Abbildung 3: Kfz-Verkehrsmengen [Kfz/24h] — Bestand

4 Parkraumangebot

Das aktuelle Parkraumangebot im Untersuchungsgebiet wurde im Rahmen
einer Bestandsaufnahme am Montag, den 03.08.2020, vor Ort flachende-
ckend erhoben. Dabei wurden alle 6ffentlich zuganglichen Parkstande im Un-
tersuchungsgebiet erfasst. Insgesamt standen am Erhebungstag im unter-
suchten Gebiet etwa 1020 Parkstande zur Verfligung. Plan 3 zeigt die Lage
und Verteilung der Parkstédnde im Stral3enraum innerhalb des Untersuchungs-

gebietes.?

2 Das Angebot an privaten Stellplatzmoglichkeiten im Untersuchungsgebiet ist nicht abschatzbar. Da
diese groRtenteils in Hinterhdfen und Garagen unzugénglich verortet sind, ist die Summe nicht be-

kannt.
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Die vorhandenen offentlichen Parkmdglichkeiten unterteilen sich in folgende
Bewirtschaftungsarten:

e Unbewirtschaftete Parkstadnde (ca. 465 Parkstande):

Das Parken auf diesen Parkstanden ist ohne Zeitbegrenzung und Ge-
bihren mdglich

e Kurzzeitparkstande mit Parkscheibe (ca. 150 Parkstande):
Zonen mit eingeschranktem Halteverbot mit einem Zusatzzeichen
e Halteverbot

Da bei der Bestandsaufnahme eine groRe Anzahl an Kfz verzeichnet wurde,
die halb oder ganz auf dem Gehweg parkten, wurden zusatzlich zu den Park-
standen der beschriebenen Bewirtschaftungsarten eine weitere Gruppe mit-
aufgenommen: Parkstande, die durch Gehwegparken geschaffen werden, je-
doch nach StVO regelkonform sind und somit in einem Graubereich liegen.
Sie wurden als ,,geduldete Parkstande “ bezeichnet.

In Plan 3 ist die Verortung der unterschiedlichen Parkraumregelungen detail-
liert dargestellt. Insgesamt machen unbewirtschaftete Parkstande den groR3-
ten Anteil aller vorliegenden Parkstande aus und sind vor allem in den direkt
angrenzenden Wohngebieten 6stlich und westlich der Nieuwpoorter Stral3e
vorzufinden sowie auf den Park and Ride Parkplatzen (P+R Parkplatze) im
Westen des Untersuchungsgebietes. Kurzzeitparkstande mit Parkscheibe
sind dagegen auf der StralBe Ludwig-Erhard-Platz und im Wohngebiet im
nordwestlichen Bereich des Untersuchungsgebiets verortet. Im Bereich der
StralRe Ludwig-Erhard-Platz betragt die Hochstparkdauer 2h und ist auf den
Zeitraum zwischen 08:00 und 18:00 Uhr beschrankt. Im Wohngebiet im nord-
westlichen Bereich des Untersuchungsgebietes betragt die Hoéchstparkdauer
4h und ist auf den Zeitraum zwischen 08:00 und 16:00 Uhr beschrankt. Zu-
satzlich befindet sich noch in der Mainzer Stral3e ein kleiner Bereich mit auf
2h beschrankten Kurzzeitparkstanden mit Parkscheibe unterhalb des Fried-
hofs sowie im sudlichen Bereich der Nieuwpoorter Stral3e vor der Backerei
drei Kurzzeitparkstande mit Parkscheibe, die auf die Parkdauer von 1h be-
schrankt sind. Bereiche mit einem absoluten Halteverbot liegen ausschlie3lich
auf einem Feldweg parallel zur Nieuwpoorter Stral3e sowie am Blrgerhaus
auf der Zuwegung zum Park and Ride Parkplatz vor.

Auf Grundlage der unterschiedlichen Parkregelungen wurden die Parkstande
in Bereiche eingeteilt, um differenzierte, nach Bereichen getrennte, Auswer-
tungen durchzufiuhren. Bereich 1 ,Parkplatz Nord“ beschreibt den Park and
Ride Parkplatz nordwestlich des Ortskerns und Bereich 2 ,Parkplatz Sid“ den
Park and Ride Parkplatz sidwestlich des Ortskerns. In beiden Bereichen ist
die mdgliche Parkdauer uneingeschrankt. Bereich 3 ,Wohngebiet Mitte“ be-
zieht sich auf einen Teil des Wohngebietes, welcher bewirtschaftet ist. Die
Parkdauer ist im Zeitraum zwischen 08:00 bis 16:00 Uhr auf 4h beschrankt.
Die Bereiche 4 ,Wohngebiet Dr.-Weinholz-Strake®, 7 ,Wohngebiet Sud“ und
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9 ,Wohngebiet Ost“ beziehen sich auf die Wohngebiete, deren Parkstande
unbewirtschaftet sind. Bereich 5 bezieht sich auf den ,Dalles® und Bereich 6
auf den ,Ludwig-Erhard-Platz®. Im Bereich 6 wird die Parkdauer im Zeitraum
von 08:00 bis 18:00 Uhr auf 2h beschrankt. Bereich 8 umfasst den Abschnitt
der Nieuwpoorter Stral3e, auf welcher neben vier bewirtschafteten Parkstan-
den nur wenige unbewirtschaftete Parkstdnde vorliegen. In Plan 5 ist die Ein-
teilung der Parkbereiche mit der zugehdrigen Parkraumbilanz dargestellt.

Mit 45 Prozent haben die unbewirtschafteten Parkstdnde den grofl3ten Anteil
aller Parkstéande, gefolgt von geduldeten Parkstédnden, mit einem Anteil von
40 Prozent, wobei die geduldeten Parkstéande ausschlie3lich in den Berei-
chen 4, 7, 8 und 9 bestehen. Plan 6 zeigt die Gegenuberstellung der Anzahl
an legalen und geduldeten Parkstanden im Vergleich zur Anzahl an Parkstan-
den, die zur Verfligung standen, wenn ausschlief3lich die legalen Parkstande
ohne Gehwegparken genutzt werden wirden. Anstelle der 1021 vorliegenden
Parkstande (legale und geduldete), wirden nur 834 ausschlie3lich legale
Parkstande ohne Gehwegparken bestehen. Der Bereich 8 (Nieuwpoorter
Stral3e) sticht besonders heraus, weil dort fast ausschlief3lich geduldetes Par-
ken auf dem Gehweg stattfindet.

5 Parkraumnachfrage

Zur Ermittlung der Parkraumnachfrage an einem durchschnittlichen Werktag
wurde am Dienstag, den 08. September 2020, von 06:00 bis 20:00 Uhr im Un-
tersuchungsgebiet eine Kennzeichenerfassung?® durchgefiihrt. Dabei wurden
alle offentlichen Parkstéande der Bereiche im Stral3enraum und in den Parkie-
rungsanlagen durch stindliche Rundgénge erfasst. Eine vollstdndige Erhe-
bung aller privaten Stellplatze ist nicht méglich, die gut einsehbaren und zu-
ganglichen sind teilweise bertcksichtigt.

Fur die Analyse der Parkraumnachfrage wurden die Auslastung der Park-
stande, die Parkdauer, der Anteil der Nutzergruppen und die Parkvorgange
fur das Gesamtgebiet und in den unterschiedlichen eingeteilten Bereichen des
Untersuchungsraums ausgewertet.

Die Auslastung der Parkstande ergibt sich aus der Gegenuberstellung der
erfassten belegten Parkstdnde mit dem im vorigen Abschnitt dargestellten
Parkraumangebot. Durch ordnungswidrige Parkvorgange, d.h. Fahrzeuge die
beispielsweise aulRerhalb der markierten Parkstdnde oder vor Einfahrten
abgestellt wurden, ist eine Uberschreitung der Auslastung von 100 Prozent
maoglich.

3 Aus Datenschutzgriinden wurden die Fahrzeugkennzeichen nur teilweise erhoben. Es wurde ledig-

lich die Erkennungsnummer ohne Ortskennung erfasst.

2021-06-11-RT_Rodgau-Dudenhofen - VU Ortskern_Bericht.docx 8



Parkraumbewirtschafrungskonzept Ruhender Verkehr und Nahmobilitat im Ortskern

R+T Rodgau — Dudenhofen

Parkraumnachfrage

Verkehrs-
planung

Im Folgenden werden zunéchst jeweils die Auswertungsergebnisse fur das
gesamte Untersuchungsgebiet dargestellt. Anschlielend wird auf die einzel-
nen Bereiche nédher eingegangen.

5.1 Auslastung

Hinsichtlich der Beurteilung der Parkraumauslastung hat sich in der Praxis
folgende Abstufung* bewahrt:

e Auslastung bis 70 Prozent = kein bis geringer Parkdruck

e Auslastung 70 bis 80 Prozent = mittlerer Parkdruck

e Auslastung 80 bis 90 Prozent = hoher Parkdruck

e Auslastung 90 bis 100 Prozent = sehr hoher Parkdruck

e Auslastung Uber 100 Prozent = Uberlastung

Ab 80 Prozent Auslastung besteht demnach ein hoher Parkdruck. Dieser be-
wirkt einen spurbaren Anstieg des Parksuchverkehrs sowie eine erhdhte Be-
reitschaft zu ordnungswidrigem Parken.

Die Auslastung der 6ffentlichen Parkstande im gesamten Untersuchungsge-
biet wahrend der Erfassung ist in Abbildung 4 dargestellt. Die schwarze Linie
beschreibt die Gesamtanzahl der Parkstande mit der Anzahl der geduldeten
Parkstande und die dunkelblaue Linie die Anzahl an Parkstanden ohne die
geduldeten Parkstande.

Belegung Parkstande Gesamt

1021 Parkstande - Maximum 593 Kfz; 11:00 Uhr
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Abbildung 4: Parkraumbelegung im Gesamtgebiet

4 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fiir Verkehrserhe-
bungen — EVE. Kéln 2012.
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Im gesamten Untersuchungsgebiet ist die Auslastung im Tagesverlauf relativ
konstant. Werden die geduldeten Parkstande zur Gesamtparkstandanzahl
gerechnet, lag die durchschnittliche Auslastung des verfigbaren Parkraums
im Untersuchungsgebiet am Erhebungstag im Zeitraum von 06:00 bis
20:00 Uhr bei 56 Prozent. Ohne Miteinbezug der geduldeten Parkstande
ergab sich dagegen eine durchschnittliche Auslastung von 68 Prozent. Die
hdchste Parkraumnachfrage war im Zweitraum zwischen 09:00 und 11:00 Uhr
zu verzeichnen. Wahrend dieser (schwach ausgepragten) Spitzenzeit lag die
Auslastung bei 58 Prozent bei Miteinbezug der geduldeten Parkstande und
bei 71 Prozent ohne deren Miteinbezug. Das Maximum an ordnungswidrig
abgestellten Fahrzeugen trat um 06:00 Uhr auf und lag bei 44 Prozent ord-
nungswidrig abgestellten Fahrzeugen (230 Fahrzeuge) der insgesamt etwa
520 belegten Parkstande. Darunter befanden sich neben den Pkw, die auf
dem Gehweg parkten, Pkw, die dauerhaft in den zeitlich begrenzten Gebieten
geparkt hatten.

Um kleinraumigere Aussagen treffen zu kdnnen, wurde das Untersuchungs-
gebiet, wie in Abschnitt 4 beschrieben, in neun Bereiche aufgeteilt (vgl.
Plan 5). Fur diese wurde die Auslastung separat ausgewertet. Die zugehori-
gen Grafiken befinden sich auf Plan 7.

Bereich 1 — Parkplatz Nord

In Bereich 1 bestehen insgesamt 120 Parkstande (darunter 3 Behinderten-
parkplatze und 2 E-lade-Parkplatze) in unmittelbarer Nahe des S-Bahnhofs,
die unbewirtschaftet sind und durchgéngig frei zur Verfligung stehen. Da es
sich um einen ebenerdigen Parkplatz mit ausschlie3lich markierten Parkstan-
den handelt, liegen hier keine geduldeten Parkstande vor, alle Fahrzeuge ste-
hen ordnungsgemal. Im Tagesschnitt ist Bereich 1 zu 60 Prozent ausgelas-
tet, was etwa 70 belegten Parkstanden entspricht. Der Parkplatz fullt sich zum
Mittag hin und erreicht von 12:00 bis 13:00 Uhr seine hdchste Auslastung von
78 Prozent, was etwa 95 belegten Parkstéanden der 120 zur Verflgung ste-
henden Parkstadnden und einem mittleren Parkdruck entspricht. Der Parkplatz
weist infolgedessen noch Kapazitaten auf. In den Nachtstunden ist der Park-
raum mit rund 25 Prozent gering ausgelastet. Es werden innerhalb des ge-
samten erfassten Zeitraums 5 Fahrzeuge aul3erhalb der Markierung ord-
nungswidrig abgestellt.

Bereich 2 — Parkplatz Sud

Ebenso wie Bereich 1 umfasst auch Bereich 2 einen Park and Ride Parkplatz
sudlich des Bahnhofs von Dudenhofen. Hier werden 77 unbewirtschaftete
Parkstande (davon 2 Behindertenparksténde) zur Verfigung gestellt, die ca.
200 m vom S-Bahnhof entfernt liegen. Wie in Bereich 1 liegen hier keine ge-
duldeten Parkstande vor. Da der Parkplatz zum Zeitpunkt der Erhebung dau-
erhaft eine extrem niedrige Auslastung aufwies, ist davon auszugehen, dass
die erfasste Auslastung durch das veranderte Verkehrsverhalten wéhrend der
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Pandemie in diesem Bereich nicht reprasentativ ist. Da der Bereich schon
einmal in der vorangegangenen Untersuchung am 05.11.2019 stichprobenar-
tig erfasst wurde und hier eine deutlich hohere Auslastung zu verzeichnen
war, wie auf Abbildung 5 zu sehen, wurde diese Annahme noch weiter be-
statigt. Zum Zeitpunkt vor Covid-19 im Jahr 2019 waren die Parkstande des
P+R Parkplatzes im Schnitt bis zu 70 Prozent ausgelastet. Es lag somit in die-
sem Bereich mittlerer Parkdruck vor. Der Parkplatz wies infolgedessen bei der
vorangegangen Erhebung 2019 noch Kapazitaten auf. Im gesamten erhobe-
nen Zeitraum befanden sich keine ordnungswidrig abgestellten Fahrzeuge auf
dem P+R Parkplatz.®

Daten-Erhebung: 08.09.2020 Daten-Erhebung: 05.11.2019
Belegung Parkstdnde Parkplatz Siid Belegung Parkstinde Bereich 5
77 Parkstande - Maximum 8 Kiz; 18:00 Uhr 77 Parkstande - Maximum 68 Kiz; 12:00 Uhr

Fahrzeuge
Fahrzeuge

-—— T

0
06:00 07:0008:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00

| egal vor Einfahrt s Ordnungswidrig ~— =====Parkstinde | egal vor Einfahrt e Ordnungswidrig ~— =====Parksténde

Abbildung 5: Vergleich von Parkplatz Siid am 08.09.2020 und am 05.11.2019

Bereich 3 — Wohngebiet Mitte

Im Bereich 3 bestehen 109 markierte Parkstande, deren Parkdauer von Mon-
tag bis Freitag im Zeitraum 8:00 bis 16:00 Uhr auf 4 Stunden beschrankt ist.
Die markierten Parkstande fullen die zur Verfigung stehenden Parkflachen
komplett, dass hier, ebenso wie in Bereich 1 und 2, keine geduldeten Park-
stande erfasst wurden.

Der vorhandene Parkraum ist in Bereich 3 im Schnitt mit rund 60 Prozent aus-
gelastet. Die Auslastung liegt vormittags bei etwa 70 Prozent, nimmt zum Mit-
tag hin ab (50 Prozent) und steigt zum Nachmittag hin wieder bis auf etwa
70 Prozent. Die hdchste Auslastung mit 72 Prozent und dementsprechend
78 belegten Parkstanden wurde von 16:00 bis 17:00 Uhr und ab 19:00 Uhr
erfasst. Insgesamt liegt in diesem Bereich dementsprechend ein geringer

5 Die Veranderungen des Verkehrsverhaltens wirken bei P+R viel starker als bei anderen Verkehrs-
arten. Denn zum einen haben die (bisherigen) P+R-Nutzer einen Pkw und kénnen daher vom OV
wechseln, um Kontakte zu minimieren. Zum anderen fallen zwei wichtige Griinde fir die P+R-Nut-
zung weg: es gibt weniger Staus und die Parkplatzverfligbarkeit am Ziel ist besser, weil viele Fahrten
wegfallen. AuBerdem fuhrt das vermehrte Auftreten von Home-Office und Kurzarbeit dazu, dass
insgesamt weniger Fahrten stattfinden. So kann die Anzahl der Fahrten zum Arbeitsplatz fir den
einzelnen so gering werden, dass sich eine Zeitkarte fiir den OV nicht mehr lohnt und der OV nicht
mehr genutzt wird.
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Parkdruck vor. In den Nachtstunden sind die Parkstande in diesem Bereich
mit etwa 70 Prozent ausgelastet.

Bei der Parkraumerhebung wurden in diesem Bereich viele Kfz erfasst, die im
Erfassungszeitraum durchgéngig auf einem Parkstand standen und somit die
zeitweise geltende Hochstparkdauer von 4 Stunden tGberschritten. Infolgedes-
sen wurde eine grof3e Zahl an ordnungswidrig abgestellten Fahrzeugen er-
fasst. Um 11:00 Uhr wurden mit 32 ordnungswidrig abgestellten Fahrzeugen
die meisten Parkverstol3e in diesem Bereich aufgenommen. Daraus l&sst sich
folgern, dass das ordnungswidrige Abstellen von Fahrzeugen nicht regelma-
3ig geahndet wird und daher Regelungen teilweise nicht eingehalten werden.

Bereich 4 — Wohngebiet Dr.-Weinholz-Str.

Im Bereich 4 sind keine Parkstande markiert. Es wurde hier eine grol3e Anzahl
an geduldeten Parkstanden erfasst, die den Gehweg mitnutzen. Der Park-
raum ist nicht bewirtschaftet. Es gilt weder eine Parkhdéchstdauer, noch wer-
den Gebuhren erhoben. Mit der Anzahl an geduldeten Parkstédnden bestehen
in diesem Bereich 175 Parkstande (inkl. 3 Behindertenparkplatze). Wirden
alle Fahrzeuge auf der Fahrbahn abgestellt und darauf geachtet, dass die
Fahrbahn ausreichend frei bleibt, stiinden in diesem Bereich ca. 128 Park-
stande zur Verfugung (vgl. Plan 6).

Der Verlauf der Auslastung gleicht dem Verlauf von Bereich 3. Um 06:00 Uhr
ist die Auslastung am héchsten, sinkt mit der Ausnahme einer kleinen Spitze
um 12:00 Uhr gegen Mittag ab und steigt schliel3lich nachmittags zum Abend
hin wieder an. Werden die geduldeten Parkstande zur Gesamtparkstandan-
zahl gerechnet, lag die durchschnittliche Auslastung des verfugbaren Park-
raums im Untersuchungsgebiet am Erhebungstag im Zeitraum von 06:00 bis
20:00 Uhr bei 58 Prozent. Ohne Miteinbezug der geduldeten Parkstande
ergab sich dagegen eine durchschnittliche Auslastung von 80 Prozent, wo-
nach in diesem Bereich teils hoher Parkdruck vorherrscht. Die héchste Park-
raumnachfrage war um 06:00 Uhr mit 121 parkenden Pkw zu verzeichnen. In
diesem Zeitraum lag die Auslastung bei 69 Prozent bei Miteinbezug der ge-
duldeten Parkstande und bei 95 Prozent ohne deren Miteinbezug. In den
Nachtstunden ist der Parkraum mit rund 70 Prozent bei Miteinbezug der ge-
duldeten Parkstdnde und mit rund 95 Prozent ohne Miteinbezug der gedulde-
ten Parkstande mittel bis stark ausgelastet.

Werden die geduldeten Parkstande nicht zur Parkstandanzahl gerechnet bzw.
als legale Parkstande gewertet, liegt in diesem Bereich teils sehr hoher Park-
druck vor. Neben dem erfassten Gehwegparken wurden bis zu 8 Fahrzeuge/h
erfasst, die vor Einfahrten parkten.

Bereich 5 — Dalles

Im Bereich 5 wurden 33 Parkstéande (darunter 2 Behindertenparkpléatze und
2 E-lade-Parkplatze) erfasst, die keine Zeitbeschrankung aufweisen.
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Geduldete Parkstande liegen in diesem Bereich nicht vor. Die Auslastung des
Dalles steigt zwischen 6:00 und 8:00 Uhr von 15 auf 18 Prozent an und weist
tagsiber eine konstante Auslastung zwischen 40 und 45 Prozent. Um
17:00 Uhr steigt die Auslastung auf 70 Prozent, sinkt um 18:00 Uhr auf
45 Prozent und erreicht zuletzt um 19:00 die Tagesspitze mit einer Auslastung
von 73 Prozent. Der Dalles weist folglich im gesamten Tagesverlauf noch Ka-
pazitaten auf. In den Nachtstunden ist der Parkraum mit rund 15 Prozent ge-
ring ausgelastet.

Ordnungswidrige Fahrzeuge wurden mit der Ausnahme von 2 Kfz, die im Hal-
teverbot parkten, keine erfasst.

Bereich 6 — Ludwig-Erhard-Platz

Die 39 Parkstande (darunter 2 Behindertenparkplatze und 2 E-lade-Park-
platze) des Ludwig-Erhard-Platzes sind zwischen 8:00 bis 18:00 Uhr auf die
Parkdauer von 2h beschrankt. Geduldete Parkstande liegen in diesem Be-
reich nicht vor. Der Bereich 6 Ludwig-Erhard-Platz wurde wie Bereich 2 in der
vorangegangenen Untersuchung am 05.11.2019 erfasst — anders als bei Be-
reich 2 durch stindliche Rundgange. Die Gegeniberstellung der Auslastung
vom 08.09.2020 und vom 05.11.2019 ist in Abbildung 6 dargestellt. Da der
Verlauf der Auslastung viele Ubereinstimmungen aufweist, lasst sich daraus
Schlussfolgern, dass die erfasste Auslastung in diesem Bereich in beiden Jah-
ren reprasentativ ist.

Daten-Erhebung: 08.09.2020 Daten-Erhebung: 05.11.2019

Belegung Parksténde Ludwig-Erhard-Platz Belegung Parkstinde Ludwig-Erhard-Platz
39 Parkstande - Maximum 29 Kfz; 10:00 Uhr 39 Parkstande - Maximum 32 Kfz; 15:00 Uhr
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Abbildung 6: Vergleich von Ludwig-Erhard-Platz am 08.09.2020 und am 05.11.2019

Die um 6:00 Uhr zuerst erfasste Auslastung von 31 Prozent steigt bis
10:00 Uhr auf 74 Prozent an, fallt von da an Uber die Mittagszeigt bis
14:00 Uhr auf 26 Prozent ab und steigt bis 16:00 bis 17:00 Uhr erneut auf die
zweite Spitzenauslastung des Tages auf 74 Prozent, bevor sie zum Abend hin
wieder abfallt (41 Prozent). In diesem Verlauf zeigt sich die Mittagspause der
anliegenden Geschafte, die zwischen 13:00 und 14:00 Uhr geschlossen ha-
ben. Zur vormittaglichen Spitzenauslastung um 10:00 Uhr wurden 3 Fahr-
zeuge ordnungswidrig aul3erhalb der Markierung abgestellt. Dies ist jedoch
nicht auf eine Uberlastung der Parkstande zurtickzufihren, da selbst zur Spit-
zenauslastung noch ein Viertel der Stellplatze leer war. Es lagen Kapazitaten
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von bis zu 10 Parkstanden vor. In den Nachtstunden ist der Parkraum mit rund
30 Prozent gering ausgelastet.

Bereich 7 — Wohngebiet Sid

Im Bereich 7 sind 114 Parkstande verortet, wenn die geduldeten Parkstande
miteinbezogen werden. Andernfalls liegen 84 legale Parkstande vor. Der Ver-
lauf der Auslastung ist &hnlich wie im Wohngebiet der Bereiche 3 und 4 relativ
konstant. Kleine Spitzenwerte zeigen sich um 8:00 Uhr und um 18:00 bis
19:00 Uhr mit einer Auslastung zwischen 60 und 67 Prozent bei Bertcksichti-
gung der geduldeten Parkstande und zwischen 81 und 90 Prozent ohne deren
Berucksichtigung. Werden die geduldeten Parkstande zur Gesamtparkstand-
anzahl gerechnet, lag die durchschnittliche Auslastung des verfigbaren Park-
raums im Untersuchungsgebiet am Erhebungstag im Zeitraum von 06:00 bis
20:00 Uhr bei 56 Prozent. Ohne Miteinbezug der geduldeten Parkstande
ergab sich dagegen eine durchschnittliche Auslastung von 76 Prozent, wo-
nach in diesem Bereich teils hoher Parkdruck vorherrscht. Die hdochste Park-
raumnachfrage war um 19:00 Uhr mit 76 parkenden Pkw zu verzeichnen. In
diesem Zeitraum lag die Auslastung bei 67 Prozent bei Miteinbezug der ge-
duldeten Parkstédnde und bei 90 Prozent ohne deren Miteinbezug. In den
Nachtstunden ist der Parkraum mit rund 75 Prozent bei Miteinbezug der ge-
duldeten Parkstande und mit rund 95 Prozent ohne Miteinbezug der gedulde-
ten Parkstande mittel bis stark ausgelastet.

Werden die geduldeten Parkstéande nicht zur Parkstandanzahl gerechnet bzw.
als legale Parkstande gewertet, liegt in diesem Bereich teils sehr hoher Park-
druck vor. Neben dem erfassten Gehwegparken wurden bis zu 3 Fahrzeuge/h
erfasst, die vor Einfahrten parkten.

Bereich 8 — Nieuwpoorter StralRe

Der Bereich 8 ist hinsichtlich des Gehwegparkens besonders stark betroffen.
Hier werden die Pkw groR3tenteils komplett auf dem Gehweg geparkt, um die
Verkehrsstrome der Ubergeordneten Nieuwpoorter Strale nicht zu beein-
trachtigen. Dadurch ergeben sich sehr schmale Restbreiten fur den Fuldver-
kehr. Zuséatzlich ist in diesem Bereich der Unterschied zwischen der Anzahl
an Parkstanden mit den geduldeten Parkstanden und der Anzahl ohne die
geduldeten Parkstande sehr grof3. 7 vorgesehenen Stellplatzen stehen bis zu
87 Uberwiegend ordnungswidrigen ,Abstellplatzen® gegenulber.

Diese Diskrepanz zeigt sich wiederrum in der Auslastung. Auch bei Miteinbe-
zug der geduldeten Parkstdnde auf dem Gehweg ergeben sich im Tages-
schnitt eine Auslastung von Uber 70 Prozent. Werden die geduldeten Park-
sténde nicht zur Gesamtanzahl gerechnet, ist der Abschnitt der Nieuwpoorter
Stral3e durchgéngig stark tGber 100 Prozent Uberlastet. Die hochste Auslas-
tung liegt um 11:00 Uhr vor und auch in den Nachstunden bleibt die Auslas-
tung konstant (75 Prozent bei Miteinbezug der geduldeten Parkstande und
Uber 100 Prozent ohne Miteinbezug der geduldeten Parkstande).
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Bereich 9 — Wohngebiet Ost

In Bereich 9 bestehen mit der Anzahl an geduldeten Parkstanden 267 Park-
stande. Werden die geduldeten Parkstéande nicht zur Anzahl an bestehenden
Parkstanden gewertet, sind es noch 237 Parkstéande. Der Verlauf der Auslas-
tung gleicht dem Verlauf von Bereich 3 und bleibt Uber den Tag relativ kon-
stant und liegt durchschnittlich bei 51 Prozent bei Miteinbezug der geduldeten
Parkstande und bei 57 Prozent ohne Berlicksichtigung der geduldeten Park-
stéande. Leichte Spitzenwerte ergeben sich zwischen 13:00 und 15:00 Uhr mit
einer Auslastung von etwa 56 Prozent bei Miteinbezug der geduldeten Park-
stdnde und etwa 65 Prozent ohne Miteinbezug der geduldeten Parkstéande.
Da sich in diesem Bereich eine Schule und zwei Kindergarten befinden,
kénnte es sich bei den kleinen Spitzenwerten zur mittaglichen Stunde um Ab-
holverkehr handeln. Insgesamt weist dieser Bereich folglich noch durchgéngig
Kapazitaten auf. In den Nachtstunden ist der Parkraum mit rund 50 Prozent
bei Miteinbezug der geduldeten Parkstande und mit rund 60 Prozent ohne
Miteinbezug der geduldeten Parkstande ausgelastet und weist somit auch hier
Kapazitaten auf.

Neben Gehwegparken wurden maximal 5 Fahrzeuge/h erfasst, die wéahrend
des erfassten Zeitraums im Halteverbot standen.

Eine Ubersicht zur Auslastung jeweils bei Miteinbezug und ohne Miteinbezug
der jeweiligen Bereiche zu verschiedenen Uhrzeiten tber den Tag verteilt be-
findet sich auf Plan 11 und Plan 12. Bei einer Gegenuberstellung der beiden
Plane zeigt sich, dass das Untersuchungsgebiet bei Miteinbezug der gedul-
deten Parkstdnde noch Kapazitaten hat. Werden dagegen die geduldeten
Parkstande nicht als legale Parkstande miteinbezogen, weisen besonders die
Bereiche 4 und 7 teilweise sehr hohe Auslastungen auf. Bereich 8 ware flr
diesen Fall durchgéngig komplett Uberlastet.
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5.2 Parkdauer
Bei der Betrachtung der Parkdauer wird unterschieden zwischen:

e Ultra-Kurzparkern® Parkdauer bis 1 Stunde

e Kurzzeitparkern Parkdauer 1 bis 3 Stunden
e Mittelzeitparkern Parkdauer 3 bis 6 Stunden
e Langzeitparkern Parkdauer 6 bis 10 Stunden
e Dauerparkern Parkdauer Uber 10 Stunden

Bei diesen Ergebnissen ist zu bertcksichtigen, dass sehr kurz parkende Kfz,
die zwischen zwei Rundgangen ankommen und wieder abfahren, nicht erfasst
wurden.

Die Verteilung der Parkdauer des gesamten Untersuchungsgebiets kann Ab-
bildung 7 entnommen werden. Auf das gesamte Untersuchungsgebiet bezo-
gen, machen die ,Ultra-Kurzparker® mit 43 Prozent knapp den gr6é3ten Tell
der Parkvorgange aus, dicht gefolgt von den Dauerparkern mit 37 Prozent.

Parkdauer [h] Gesamt

m bis 01:00
01:00 bis 03:00
03:00 bis 06:00
06:00 bis 10:00

M iber 10:00

Abbildung 7: Parkdauer im Gesamtgebiet

Fur die neun Bereiche wurde jeweils die Parkdauer separat ausgewertet. Die
zugehdrigen Grafiken befinden sich auf Plan 8.

Bereich 1 — Parkplatz Nord

Auf dem Parkplatz Nord sind mit insgesamt 70 Prozent besonders die Grup-
pen der ,Langzeitparker” und ,Dauerparker” vertreten. Den kleinsten Anteil
haben die ,Ultra-Kurzparker® mit 6 Prozent. Hier zeigt sich die Nutzung des
Parkplatzes als Park and Ride Parkplatz, auf dem die Nutzer am Morgen par-
ken um mit dem OPNV zu ihrem Arbeitsort zu pendeln und den Parkplatz erst
wieder abends verlassen.
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Bereich 2 — Parkplatz Sud

Anders als im Bereich 1 wird der Parkplatz Sid mit 46 Prozent am meisten
von den ,Ultra-Kurzparkern“ genutzt. Die nachst kleineren Gruppen bilden
schlie3lich wie in Bereich 1 auch mit insgesamt 45 Prozent die Gruppen der
,Langzeitparker und ,Dauerparker®.

Bereiche 3,4, 7 und 9

Die Bereiche 3, 4, 7 und 9 haben alle gemein, dass sie unmittelbar in Wohn-
gebieten liegen. Demnach weisen die Parkstdnde dieser Bereiche alle eine
ahnliche Verteilung der Parkdauern auf. Die grof3ten Anteile haben zum einen
die ,Dauerparker® und zum anderen die ,Ultra-Kurzparker®. In Bereich 4 ist
gut zu erkennen, dass die Parkstande im Vergleich zum anliegenden Bereich
3 ohne Zeitbeschrankung sind, dadurch dass die Dauerparker mit 60 Prozent
einen extrem grof3en Anteil ausmachen, wahrend sie in Bereich 3 mit 44 Pro-
zent vertreten sind. In Bereich 7 und 9 sind die ,Ultra-Kurzparker® und die
,Dauerparker” in fast gleichen Teilen vertreten.

Bereiche 5und 6

Die Bereich 5 und 6 ahneln sich in ihrer Verteilung dahingehend, dass die
,2Ultra-Kurzparker® am meisten vertreten sind und sich die Ubrigen Anteile
gleichmafiig auf die restlichen Gruppen verteilen. Da der Bereich 6 eine Ein-
kaufsstralle beschreibt, deren Parkstande zumindest zeitweise auf 2h be-
schrankt werden, ist hier der Anteil an ,Ultra-Kurzparkern® mit 87 Prozent
noch einmal deutlich héher, als im Bereich 5 mit 57 Prozent.

Bereich 8

Im Bereich 8 befinden sich sowohl einige gewerbliche Nutzungen, die zur Mit-
tagszeit viele Parkvorgénge hervorrufen, als auch viele Wohnnutzungen. Den
grol3ten Anteil haben hier die ,Ultra-Kurzparker® mit 60 Prozent, gefolgt von
den ,Dauerparkern® mit 31 Prozent.
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5.3 Parkraumnachfrage und Parkvorgdnge nach Nutzergruppen

Die Erhebungsmethode am Erhebungstag ermoglichte neben der Auslas-
tungsermittlung die Bestimmung von Nutzergruppen. Aus den Erhebungsda-
ten wurde somit Gber das jeweilige Fahrzeugkennzeichen, die Parkdauer so-
wie die An- und Abfahrtszeit eine Abschatzung der Zuordnung in folgende
Nutzergruppen vorgenommen.

e Bewohner:
Alle Fahrzeuge, die bereits vor 06:00 Uhr und nach 15:00 Uhr auf ei-
nem Parkstand parken;

e Beschéftigte:
Alle Fahrzeuge, die nicht das Kriterium ,Bewohner* erflllen und die
zwischen 06:00 und 17:00 Uhr mindestens vier Stunden auf einem
Parkstand parken;

e Besucher / Kunden:
Alle Fahrzeuge, die nicht die Kriterien ,Beschéaftigte“ oder ,Bewohner*
erfillen.

Abbildung 8 stellt die kumulierte Parkraumbelegung durch die Nutzergrup-
pen ,Bewohner®, ,Beschaftigte” und ,Besucher / Kunden® im Verlauf des Er-
hebungstages dar. Die schwarze Linie beschreibt die Gesamtanzahl der Park-
stande mit der Anzahl der geduldeten Parkstadnde und die dunkelblaue Linie
die Anzahl an Parkstanden ohne die geduldeten Parkstande.

Nutzergruppen Gesamt

1021 Parkstande - Maximum 593 Kfz; 11:00 Uhr

110%
100%
90%
80% 830 = 100%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

EE Bewohner @ Beschiftigte W Besucher/Kunden emmmpParkstinde

Abbildung 8: Kumulierte Auslastung durch verschiedene Nutzergruppen im Gesamt-
gebiet

Abbildung 9 zeigt isoliert die jeweiligen Ganglinien der Nutzergruppen am
Erhebungstag.
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Ganglinie der Nutzergruppen Gesamt
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Abbildung 9: Ganglinien der Nutzergruppen

Die hdchste Nachfrage durch Bewohner tritt erwartungsgemaf mit 520 Fahr-
zeugen am frihen Morgen (06:00 Uhr) und mit 546 Fahrzeugen am Abend
(19:00 Uhr) auf. Zwischen 06:00 und 19:00 Uhr werden im Schnitt rund
360 Parkstéande durch Bewohner belegt.

Das Maximum der Parkraumbelegung durch Beschaéftigte besteht am Nach-
mittag gegen 12:00 Uhr, wenn auch die Mehrzahl der Halbtageskrafte anwe-
send ist. Die Nachfrage steigt vom Morgen bis zur maximalen Belegung stetig
an und nimmt von diesem Zeitpunkt an (ab 12:00 Uhr) wieder ab.

Die Ganglinie der Besucher und Kunden weist ebenfalls einen typischen
Verlauf fir diese Nutzergruppen auf — eine Spitze am spaten Vormittag um
10:00 Uhr (Uberlagerung von Einzelhandelskunden, Behoérdengéangen, Arzt-
besuchen u.a.) und eine weitere, starker ausgepragte Spitze am Nachmittag
um 16:00 Uhr (Uberwiegend Einzelhandelskunden). Hier ist auch deutlich die
Mittagspause der anliegenden Geschafte von 13:00 bis 14:30 Uhr zu erken-
nen.

Im gesamten Gebiet fuhren die Bewohner die meisten Parkvorgange durch
(54 Prozent), gefolgt von den Kunden (37 Prozent) und die wenigsten Park-
vorgange fuhren die Beschaftigten durch (9 Prozent), wie auf Abbildung 10
dargestellt.
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Anzahl Parkvorgdnge Gebiete
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Gesamt]o.Zuord. |PPNord |PPSud |W.Mitte |W.Dr.W¢gDalles |L.E.Platz|W.Sud [Nieuwpo/W.Ost

Stpl. inkl. geduldeten P. 1021 120 77 109 175 33 39 114 87 267
Bewirtschaftete Stp. 152 0 0 109 0 0 39 0 4 0
Parkvorgdnge Kunden 749 25 14 5 91 68 29 128 60 143 186
Parkvorgdnge Beschaftigte 182 22 63 5 9 12 8 2 16 6 39
Parkvorgange Bewohner 1.087 36 43 4 158 229 31 37 132 154 263
Parkvorgdnge Gesamt 2.018) 83 120 14 258 309 68 167 208 303 488
Umschlag insgesamt 2,0 1,0 0,2 2,4 1,8 2,1 43 1,8 3,5 1,8
Umschlag durch Kunden 0,7 0,1 0,1 0,8 0,4 0,9 3,3 0,5 1,6 0,7
Umschlag d. Kunden bezg. auf
bewirtschafte Stp. 4,9 0,8 3,3 35,8
Anteil Parkvorgédnge Kunden 37% 12% 36% 35% 22% 43% 77% 29% 47% 38%
Anteil Parkvorgédnge Beschaftigt 9% 53% 36% 3% 4% 12% 1% 8% 2% 8%
Anteil Parkvorgange Bewohner 54% 36% 29% 61% 74% 46% 22% 63% 51% 54%

100% 100%| 100%| 100%| 100%| 100%| 100%| 100%| 100%| 100%

Abbildung 10: Anteil der Parkvorgénge bezogen auf die Nutzergruppen

Fir die neun Bereiche wurden jeweils die Nutzergruppen separat ausgewer-
tet. Die zugehorigen Grafiken befinden sich auf Plan 9 —hier wird wie auf
Plan 7 die Auslastung mit (schwarze Linie) und ohne geduldeten Parkstanden
(blaue Linie) gegenubergestellt.

Bereich 1 und 2

Die grof3te Nutzergruppe des Bereichs 1 sind die Beschaftigten bzw. Park and
Ride-Nutzer. Die hdchste Auslastung tritt mit 56 Fahrzeugen am Mittag um
14:00 Uhr auf. Auch die Bewohner nutzen diesen Parkplatz konstant Uber den
Tag mit im Schnitt 25 Fahrzeugen. In den Nachstunden sind sie die einzigen
Nutzer dieses Parkplatzes. Von Besuchern / Kunden wird der Parkplatz nur
wenig genutzt. Im Schnitt parken dort 2 Besucher / Kunden.

Bereich 2 weist gleiche Nutzergruppen mit einem ahnlichen Verlauf auf, bis
auf die Tatsache, dass die Nutzergruppen Bewohner und Besucher / Kunden
tagsuber weniger vertreten sind.

Auch bei den Anteilen der Parkvorgange zeigen sich leichte Unterschiede, da
in Bereich 1 die meisten Parkvorgange von den Beschaftigten durchgefihrt
wurden, wahrend in Bereich 2 die Kunden und die Beschatftigten gleiche An-
teile an Parkvorgangen haben (36 Prozent), siehe Abbildung 10.

Bereich 3,4, 7und 9

Der Parkraum der Bereiche 3, 4, 7 und 9 wird zum grof3en Teil von Bewohnern
nachgefragt. Diese belegen in den Bereichen 3, 4 und 7 wahrend der Nacht-
stunden etwa 70 Prozent der vorhandenen Parkstande. Werden die gedulde-
ten Parksté&nde in den Bereichen 4 und 7 nicht miteinbezogen betragt der An-
teil an Bewohnern in den Nachstunden 90 Prozent. In Bereich 9 sind es nur
etwa 50 Prozent der vorhandenen Parkstande bzw. etwa 55 Prozent ohne
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Miteinbezug der geduldeten Parkstdnde, da der Bereich insgesamt eine ge-
ringere Auslastung aufweist. Die morgens freiwerdenden Parkstande werden
ab 8:00 Uhr von Beschaftigten sowie kurzzeitparkenden Besuchern und Kun-
den belegt. Ein Konflikt zwischen den Nutzergruppen ergibt sich nicht, da die
durch Beschaftigte und Besucher belegten Parkstande ab ca. 17:00 Uhr wie-
der frei werden.

In den Bereichen 3, 4, und 7 hatten am Erhebungstag die Bewohner die meis-
ten Parkvorgange (Abbildung 10).

Bereich 5 — Dalles

Der Bereich 5 weist eine relativ gleichméafiige Verteilung der Auslastung auf
alle Nutzergruppen (Bewohner, Beschaftigte und Besucher / Kunden) auf. Ab
18:00 Uhr sinkt schlief3lich die Nutzung durch Beschéftigte und Besucher /
Kunden auf 0 Prozent und der Parkraum wird zu 70 Prozent durch die Bewoh-
ner belegt.

Dadurch dass dieser Bereich unbewirtschaftet ist, hatten hier die Bewohner
mit 46 Prozent den grof3ten Anteil an Parkvorgangen, dicht gefolgt von den
Kunden / Besuchern mit 43 Prozent (Abbildung 10).

Bereich 6 — Ludwig-Erhard-Platz

Der Parkraum in Bereich 6 wird tagstber zum grof3ten Teil von Besu-
chern/Kunden genutzt. Aufgrund der ausschliel3lich bewirtschafteten Park-
stande in diesem Bereich, ist die Nachfrage durch Bewohner nur gering aus-
gepragt. Wahrend der Nachtstunden parken hier nur Bewohner und belegen
30 Prozent der Parkstande.

Entsprechend der Einordnung der Stral3e Ludwig-Erhard-Platz als Geschéafts-
stralRe, hatten die Kunden / Besucher mit 77 Prozent den grof3ten Teil an
Parkvorgéngen, gefolgt von den Bewohnern mit 22 Prozent (Abbildung 10).

Die 39 Parkstande haben 167 Parkvorgange abgewickelt. Der Umschlaggrad
liegt bei 4,3 Fahrzeugen je Stellplatz.

Bereich 8 — Nieuwpoorter Stral3e

Der Bereich 8 wird mehrheitlich durch die Bewohner und Kunden mit kurzen
Parkdauern genutzt. In den Nachstunden werden etwa 75 Prozent der Park-
stdnde mit geduldeten Parkstdnde von den Bewohnern belegt. Die morgens
freiwerdenden Parkstande werden ab 8:00 Uhr besonders von Besuchern /
Kunden belegt. Ein Konflikt zwischen den Nutzergruppen ergibt sich nicht, da
die durch Besucher / Kunden belegten Parkstande ab ca. 17:00 Uhr wieder
frei werden.

Obwohl die Bewohner den grof3ten Anteil der geduldeten Parkstande nutzen,
haben Kunden / Besucher einen nahezu gleich grof3en Anteil an Parkvorgén-
gen (47 Prozent — Kunden / Besucher und 51 Prozent — Bewohner). Hier zeigt
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sich, dass einige geduldete Parkstande zur Mittagszeit durch kurzfristig par-
kende Kunden eine hohe Umschlagszahl aufweisen (Abbildung 10).

5.4 Zwischenfazit Parkraumerhebung

Die Parkraumerhebung hat zum einen gezeigt, dass nicht alle Bereiche Park-
druck aufweisen. Vor allem die Bereiche 1, 2, 3, 5, 6 und 9 weisen auch ohne
Berucksichtigung der geduldeten Parkstande noch Kapazitaten auf. In Be-
reich 3 wurden dennoch viele Ordnungswidrigkeiten erfasst, da die Park-
stande, welche zeitweise auf eine Parkdauer von 4 Stunden begrenzt sind,
langer genutzt wurden als erlaubt.

Zum anderen wurde eine stellenweise hohe Auslastung ermittelt, die sich be-
sonders in den Bereichen 4, 7 und 8 zeigt. In diesen Bereichen lassen sich
viele geduldete Parkstande verorten. Werden diese nicht in die Gesamtanzahl
an Parkstanden miteinbezogen zeigt sich hier ein sehr hoher Parkdruck und
besonders in Bereich 8 auch eine Uberlastung der Parkstande. Der Vergleich
von Plan 11 (Parkraumauslastung im Tagesverlauf bei Miteinbezug der ge-
duldeten Parkstdnde) und Plan 12 (Parkraumauslastung im Tagesverlauf
ohne Miteinbezug der geduldeten Parkstéande) verdeutlicht dies. Die Kapazi-
tat, die aufgrund der geduldeten Parkstande gewonnen wird, geht jedoch auf
Kosten des FulRverkehrs, da der Gehweg als Parkflache genutzt wird. In Be-
zug darauf war Bereich 8 (Nieuwpoorter Strafl3e) besonders auffallig, da hier
die Zahl an geduldeten Parkstanden mit etwa 90 Prozent am héchsten war.
Zudem wurden in diesem Bereich viele Kfz erfasst, die komplett auf dem Geh-
weg geparkt wurden. In der parallel verlaufenden Dr.-Weinholz-StraRe wurde
das gleiche Problem in abgemilderter Form festgestellt.

Nach den Ergebnissen der Parkraumerhebung wurde ein besonderer Fokus
auf die Nieuwpoorter Straf3e und die Dr.-Weinholz-Stral3e gelegt, auch hin-
sichtlich des Rad- und Fu3verkehrs.
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6 Gestaltung Parkraum Nieuwpoorter Stral3e

Die Nieuwpoorter Stral3e verlauft parallel zur B45 von Jugesheim kommend
mitten durch Dudenhofen und schlief3t an die Nieder-Roder Stral3e in Rich-
tung Nieder-Roden an. Dementsprechend hat die Nieuwpoorter Stral3e eine
wichtige ErschlieBungsfunktion fir Dudenhofen. Vor diesem Hintergrund
wurde die StralRenraumaufteilung néher untersucht. Auf Plan 13.1 bis
Plan 13.3 ist der Bestand der Nieuwpoorter Stral3e dargestellt. Die Uberwie-
gende Nutzung besteht aus Wohnen mit Gewerbe und Dienstleistung. Ge-
werbe liegt vor allem im suidlichen Abschnitt der Nieuwpoorter Straf3e in Form
einer Backerei, einer Bank, eines Kosmetikstudio bzw. Friseursalons, einer
Pizzeria und weiteren vor. Im mittleren Abschnitt befindet sich die Haltestelle
Ludwig-Erhard-Platz, die von den Linien K86 (Babenhausen — Rodgau-Du-
denhofen), N65 (Frankfurt — Ober-Roden) und dem Sammeltaxi OF44 bedient
wird.

6.1 Mangel und Defizite

Ein Mangel der Nieuwpoorter Stral3e, der flr den Ful3 eine grol3e Einschran-
kung darstellt, ist das Parken auf dem Gehweg. Dabei werden Fahrzeuge teils
komplett auf dem Gehweg geparkt, wodurch die Restflache fur den FulRver-
kehr erheblich eingeschréankt wird, wodurch Engstellen entstehen und ab-
schnittsweise weniger als einen Meter Ubrigbleibt. Ebenso wird der verblei-
bende Fahrstreifen auf eine teils sehr geringe Restbreite verringert. Wie die
Parkraumerhebung ergeben hat, handelt es sich bei den parkenden Kfz so-
wohl um Bewohner als auch um Kunden der anliegenden Nutzungen. Dabei
erzeugen vor allem die Kunden eine hohe Umschlagszahl der eigenstéandig
geschaffenen Parksténde. Dadurch dass die Platze im Seitenraum durchgan-
gig eine hohe Auslastung aufweisen, lasst sich daraus schlie3en, dass in der
Nieuwpoorter Stral3e ein grof3er Bedarf an Parkstanden vorliegt, der mit den
vorliegenden 7 Parkstanden und weiteren Kundenstellplatzen nicht gedeckt
wird. Demnach gilt es, ein angemessenes Angebot an Parkstanden zu schaf-
fen, jedoch gleichzeitig dem Ful3verkehr genigend Flachen zur Verfigung zu
stellen. Die freien Kapazitaten in den angrenzenden Bereichen erméglichen
es indes auch, die Anzahl der abgestellten Pkw gegenlber heute deutlich zu
reduzieren.

Fur den Radverkehr existiert in der Nieuwpoorter Stral3e keinerlei Angebot.
Fahrrader bewegen sich im Mischverkehr auf der Fahrbahn. Der Anteil der
Fahrrader am Fahrzeugaufkommen liegt bei 1 bis 2 Prozent.

Das Kfz-Verkehrsaufkommen ist im Zusammenhang mit der schmalen Fahr-
bahn und den abgestellten Pkw wenig einladend flir eine entspannte Fahr-
radnutzung.
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In der parallel verlaufenden Dr. Weinholz-Stral3e ist das absolute Radver-
kehrsaufkommen vergleichbar hoch. Der Anteil am Fahrzeugaufkommen liegt
bei ca. 15%. Es fahren dort deutlich weniger Kfz als auf der Nieuwpoorter
Stral3e.

6.2 Neuordnung des Seitenraums

Plan 14.1 bis Plan 14.3 zeigen die Neuordnung des Seitenraums der
Nieuwpoorter StrafRe. Der Neugestaltung wurde die Rahmenbedingung zu
Grunde gelegt, dass dem FuR3verkehr durchgangig 2,00 m auf dem Gehweg
beidseitig zur Verfiigung stehen soll. Dadurch entfallen am stdlichsten Ab-
schnitt der Nieuwpoorter Stral3e, unterhalb der Friedberger Stral3e, alle gedul-
deten Parkstande. Es verbleiben die bisher bereits angelegten 3 Parkstande
im Bereich der Bank, die zukinftig auf zwei Stunden Hoéchstparkdauer be-
schrankt werden, mit dem Zusatzzeichen 1042-33, welches die Beschrankung
auf Montag bis Samstag zwischen 6:00 und 18:00 Uhr, unter Bericksichti-
gung des Kundenverkehrs des anliegenden Backers, eingrenzt. Die Erhohung
der Hochstparkdauer auf 2 Stunden, soll groRere Laufwege fur die Kunden
ermdglichen und somit ein direktes Parken vor den Geschaften verhindern.
Der Seitenraum bietet fur weitere zusatzliche Parkstande keinen Platz. Durch
den Entfall der gelduldeten Parkflachen, bleiben dem FulRverkehr etwa 1,80
bis 3,70 m im Seitenraum. Gegentiber dem Bestand tritt keine Verschlechte-
rung ein.b

Im weiteren Verlauf der Nieuwpoorter Stral3e, im Abschnitt zwischen der
Friedberger Stralle und dem Ludwig-Erhard-Platz werden abschnittsweise
zusatzliche Parkstande zu den bisher legalen Parkstdnden vorgesehen, de-
ren Parkdauer werktags zwischen 8:00 und 18:00 Uhr auf zwei Stunden be-
grenzt wird. Dadurch wird zum einen dem Kundenverkehr tagstber die Mog-
lichkeit gegeben, legal fiir kurze Besorgungen im Seitenraum zu parken und
zum anderen den Anliegern der Nieuwpoorter Stral3e ein legales Angebot ge-
schaffen, ihre Kfz Gber Nacht abzustellen. Plan 15.1 zeigt einen Querschnitt
in diesem Abschnitt. Ein bisher geduldeter Parkstand auf dem nérdlichen
Gehweg wird erhalten, da die Restgehwegbreite 2,45 m betragt. Der gedul-
dete Parkstand auf dem sudlichen Gehweg wirde die Breite indes zu sehr
einschranken und entfallt somit, wodurch dem FulRverkehr eine Gehwegbreite
von 2,95 m zur Verfligung steht.

Auch im Abschnitt zwischen dem Ludwig-Erhard-Platz und der Rheinstral3e
kénnen einige legale Parkstande so angeordnet werden, dass dem Ful3ver-
kehr eine Flache von 2,00m im Seitenraum erhalten bleibt. Der

6 Die Stadtverordnetenversammlung hat beschlossen, barrierefrei zu planen und zu bauen. Damit
ware eine Seitenraumbreite von mindestens 2,10 m anzustreben. Da es sich nicht um einen Umbau
handelt, sondern nur um eine Neuordnung des Parkens, ist eine verbleibende Breite von 1,80 m
vertretbar.
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Linksabbiegestreifen, ¢stlich des Ludwig-Erhard-Platzes kann entfallen. Auf-
grund der wenigen gezahlten Fahrzeuge, die in die Bleichstral3e abbiegen,
besteht dafir kein begrindeter Bedarf. Plan 15.2 zeigt einen Querschnitt in
diesem Bereich.

Die Hochstparkdauer wird in diesem Abschnitt ebenso auf zwei Stunden zwi-
schen 8:00 und 18:00 Uhr begrenzt. Aufgrund der teils eingeschréankten Geh-
wegbreiten entfallen in diesem Abschnitt auch einige bisher geduldete Park-
stande, wie auf Plan 15.3 dargestellt.

Insgesamt wirden auf dieser Grundlage zuklnftig 31 legale Parkstande be-
stehen, durch welche die Gehwegbreite nicht eingeschrankt wird.

7 Gestaltung Parkraum Dr.-Weinholz-Stral3e

Die Dr.-Weinholz-Stral3e verlauft parallel zur tGbergeordneten Nieuwpoor-
ter StralBe. Im Gegensatz zur Nieuwpoorter Stral3e befindet sich in diesem
Bereich fast ausschlie3lich Wohnbebauung, weshalb diese StralRe hinsicht-
lich ihrer Eignung als Fahrradroute geprift wird. Auf Plan 16.1 bis Plan 16.2
ist der Bestand der Dr.-Weinholz-Stral3e dargestellt.

Da hier, ebenso wie auf der Nieuwpoorter Stral3e, das Defizit der vielen ge-
duldeten Parkstadnden auf dem Gehweg erfasst wurde, wurde weiter unter-
sucht, wie viele Parkstande legal und mit einer ausreichenden Restbreite fur
den Ful3verkehr hergestellt werden kénnen. Da die Flachenverfiigbarkeit be-
grenzt ist und der Gehweg im Bestand in der Dr.-Weinholz-Stral3e teilweise
weniger als 2,00 m aufweist, wurde hier eine Mindestbreite von 1,25 m ange-
setzt, die dem Ful3verkehr nach der Umgestaltung zumindest auf einer Geh-
wegseite zur Verfligung stehen sollte.” Um die Seitenraume zu ordnen und
die bisher geduldeten Parkstande ,Uberall“ auf dem Gehweg zu vermeiden,
wird eine fur den Verkehrsraum angemessene Anzahl an Parkstanden mar-
kiert.

Fur den ersten Abschnitt zwischen der Friedberger Stral3e und der Karlstral3e
wurden zwei Varianten entwickelt. In der ersten Variante wird dem Ful3verkehr
sudlich und nérdlich des Ludwig-Erhard-Platzes der ¢stliche Gehweg unein-
geschrankt zur Verfigung gestellt (Plan 17.1). Es verbleibt eine Fahrbahn-
breite von 3,85 m. In der zweiten Variante wird dem FufRverkehr studlich des
Ludwig-Erhard-Platzes der 6stliche Gehweg uneingeschrankt zur Verfiigung

7 Die Stadtverordnetenversammiung hat beschlossen, barrierefrei zu planen und zu bauen. Damit
ware eine Seitenraumbreite von mindestens 2,10 m anzustreben. Es ist kein Neubau vorgesehen.
Die bestehenden Gehwege sind zum Teil nur 1,45 m breit. Mit 1,25 m Breite kann der Bereich mit
Kinderwagen oder im Rollstuhl genutzt werden.
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gestellt und dem FulRverkehr nordlich des Ludwig-Erhard-Platzes der westli-
che Gehweg (Plan 17.2). Es verbleibt eine Fahrbahnbreite von 4,45 m.

Insgesamt wird die zur Verfigung stehende Fahrbahn durch die in beiden Va-
rianten in einem Stral3enabschnitt einseitig angeordneten Parkstande verbrei-
tert. Da fur eine Fahrradstral3e mindestens eine 4,00 m breite Fahrbahn be-
notigt wird (3,50 m Fahrbahnbreite, zuziglich 0,50 m Abstand zu parkenden
Pkw), wird die Umsetzung der Variante 2 empfohlen. Plan 18.1 zeigt einen
Querschnitt in diesem Bereich.

Im weiteren Verlauf der Dr.-Weinholz-Straf3e Richtung Norden, ab Einmin-
dung der KarlstralR3e, werden alle vorgesehenen Parkstande westlich ange-
ordnet und dem Ful3verkehr so durchgangig der dstliche Gehweg zur Verfi-
gung gestellt (Plan 17.3).

Da so auch dem Radverkehr eine zusatzliche Flache auf der Fahrbahn zur
Verfigung steht und sich die Dr.-Weinholz-StralRe als Parallelverbindung zur
Nieuwpoorter StraRe eignet, wird empfohlen die Dr.-Weinholz-Stral3e als
durchgéangige Route fur den Radverkehr zu bevorrechtigen.

8 Anschluss Radnetz parallel zur Nieuwpoorter Stral3e

Entlang der Nieuwpoorter Stral3e / Nieder-Roder-Stral3e fehlt es bislang noch
an Fahrradinfrastruktur. Aufgrund der engen Platzverhaltnisse und der not-
wendigen Parkstande ist es dort nicht méglich, eine separate Radverkehrsan-
lage anzulegen. Stattdessen wurde eine Fihrung parallel zur Hauptstral3e ge-
pruft. So kann (eventuell) ein versetztes Netz fir den Radverkehr etabliert
werden.

In Plan 19.1 ist der aktuelle Bestand der Radverkehrsanlagen im Untersu-
chungsgebiet dargestellt.

Im Westen entlang der Bahnstrecke vom Bahnhof Rodgau-Jugesheim bis
Rodgau-Nieder-Roden besteht eine gute Radverbindung, die auf Wirtschafts-
wegen und gemeinsamen Rad- und FuBwegen verlauft. Radfahrer, die also
von Nieder-Roden nach Jugesheim oder weiterfahren wollen, nutzen diese
direkte Verbindung ohne Autoverkehr entlang der Bahnstrecke. Das Angebot
einer Radverkehrsanlage im Wohngebiet von Dudenhofen richtet sich also vor
allem an innerértlichen Radverkehr und als Ersatz fir eine nicht-vorhandene
Radinfrastruktur in der Hauptstrale.

Die Dr.-Weinholz-Stral3e und die Wilhelmstraf3e wurden hinsichtlich einer Um-
wandlung in eine Fahrradstral3e mit freigegebenem Kfz-Verkehr néher unter-
sucht. Beide StralRen liegen auf der Westseite der Hauptstral3e, verlaufen
durch das Wohngebiet von Dudenhofen und sind Teil einer Tempo-30-Zone.
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Dabei wird die Dr.-Weinholz-StralRe als Fuhrung favorisiert. Zum einen liegt
sie ndher an der Nieuwpoorter Stral3e als die Wilhelmstral3e. Dies bedeutet
fur Radfahrer einen geringeren Umweg. Zum anderen ergab die Verkehrszah-
lung, dass zumindest im sudlichen Teil die Verkehrsstarke in der Wilhelm-
stralRe mit 1200 Kfz / Tag doppelt so hoch ist, wie in der Dr.-Weinholz-Stral3e
(vgl. Abbildung 3).

Es wird empfohlen, die gesamte Dr.-Weinholz-Stral3e von der Mainzer Stral3e
bis zur Friedberger Stral3e als Fahrradstral3e zu beschildern. Um einen gleich-
manigen Verkehrsfluss fir die Radfahrer zu erreichen, sollte die Fahr-
radstrafle an den drei Knotenpunkten vorfahrtsberechtigt ausgefuihrt werden.
Dies muss fur den Verkehr aus den QuerstralR3en klar erkennbar sein. Zur Her-
vorhebung sollte die FahrradstralR3e im Kreuzungsbereich rot eingefarbt und
mit Fahrradpiktogrammen mit Pfeilen in beide Fahrtrichtungen versehen wer-
den. Nach dem Kreuzungsbereich wird das Piktogramm Fahrradstral3e (Zei-
chen 244.1 StVO) mit einer Breite von mindestens 2 m markiert. In Abbildung
11 findet sich eine beispielhafte Ausfiihrung einer Fahrradstraf3e innerorts im
Bereich eines Knotenpunkts.
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Fihrung in einer Fahrradstrafle
innerorts

#
=N E

=050m 200m

3,50 m#, / =2,50m
|

Sicherheitstrennsireifen zum

Randmarkierung — ruhenden Verkehr

Piktogramm mit Zeichen 2441
SVO markiert, mindestens
2,00 m breit

Zeichen 301 SVO oder

Zeichen 306 SIVO @ I\

Zeichen 274.1 SNO—\

Zeichen 244.1 SIVO mit
Zeichen 1020-30 SIVO oder
Zeichen 1024-10 ==

\Wcrfeline [Blockmarkierung:

0,50 m /0,25 m; 0,50 m breit)

Radverkehrsfurt mit Roteinfarbung

Zeichen 274.2 5VO /
Zeichen 205 SIVO

Abbildung 11: Musterlésung fur eine FahrradstraBe innerorts®

]
=3,00m

Der farbige Belag ist zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse aufzurauen.
Weitere optionale Maflinahmen, die der Unterstlitzung der Vorfahrtsregel die-
nen, sind das Auftragen einer Haltlinie mit Zeichen 206 StVO.

Durch die Vorfahrtsberechtigung der Dr.-Weinholz-Stral3e kann sich ggf. die
Kfz-Verkehrsstarke erhdhen. Falls dies nach einer ersten Testphase der Fahr-
radstral3e der Fall ist, kdnnte Uberlegt werden eine Diagonalsperre an der
Kreuzung mit der Rheinstral3e so zu installieren, dass die Ostliche Rhein-
stral3e mit der nordlichen Dr.-Weinholz-Stral3e verbunden ist. Letztere wirde
dann auch eine Einbahnstral3e fur den Pkw-Verkehr werden.

8  Quelle: Musterlésungen fiir Radverbindungen, Musterblatt RV-8, Stand Marz 2019 — Nahmobilitat
Mobiles Hessen 2030
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8.1 Anschluss im Norden

Im ndrdlichen Bereich von Jugesheim kommend, existiert auf der Dudenho-
fer StralRe / Nieuwpoorter Stral3e bereits ein Zweirichtungsradweg, der an
dem Kreisverkehr Hegelstral3e / Niederwiesenring fir 100 m in einen Radfahr-
streifen Ubergeht. Dieser wird auf Hoéhe des Friedhofs Rodgau-Dudenhofen
aufgrund der schmaleren Fahrbahn aufgelost. Auf der dstlichen Seite existiert
ab dem Knotenpunkt Nieuwpoorter Stral3e / Einhardstral3e ein gemeinsamer
Rad- und FuBweg. Der Radweg wird auf Hohe des nordlichen Endes des
Friedhofs in einen Schutzstreifen Ubergeleitet.

Fur den Abschnitt Mainzer Stral3e — nordliches Ende des Friedhofs wurden
fur die Nieuwpoorter Stral3e drei Varianten der Radverkehrsfilhrung entwi-
ckelt. Diese betreffen insbesondere die westliche Seite, da dort noch keine
Radfiihrung vorhanden ist.

e Variante 1. Fahrrad-Piktogramme am Fahrbahnrand (sog. Pikto-
grammkette) mit Geradeauspfeilen signalisieren dem Fahrradfahrer,
dass er die StralRe gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr nutzen muss. Au-
tofahrern wird verdeutlicht, dass an dieser Stelle auch Radfahrer die
Fahrbahn mitbenutzen dirfen.

e Variante 2: zusatzlich zu der Piktogrammkette auf der Fahrbahn be-
kommt der Gehweg auf der westlichen Seite das Zusatzschild ,Rad-
fahrer frei“ (Zeichen 1022-10 StVO). Der Gehweg erfillt nicht die Stan-
dards fur einen gemeinsamen Ful3- und Radweg. Dennoch kann er mit
dem Zusatzschild von Radfahrern, die nicht die Fahrbahn nutzen wol-
len, befahren werden.

e Variante 3: Die Parkstdnde auf der westlichen Seite werden entfernt
und der Gehweg baulich erweitert. Auf der Stral3e kann nun ein Schutz-
streifen (Breite: 1,50 m inkl. Markierung) angelegt werden. Fur Radfah-
rer ist ein Benutzungsrecht des Gehwegs nicht erforderlich. Auf der
restlichen Fahrbahn verbleibt eine Breite von 4,50 m. Gleichzeitig wird
die Busbucht auf der 6stlichen Seite zurtickgebaut und als Fahrbahn-
randhaltestelle realisiert. Dies ist bei einer angenommenen Taktfolge-
zeit von 15 Minuten fur Verkehrsstarken von 710 Kfz/h und Richtung
nach der EAO mdglich. Durch den Ruckbau erfiillt die Breite des ge-
meinsamen Geh- und Radwegs auch an der Bushaltestelle die Emp-
fehlungen der ERA.

Diese 3 Varianten sind in Plan 20.1 bis Plan 20.4 veranschaulicht.

Auf der westlichen Seite wird vor der Kreuzung mit der Mainzer Stralie ein
Fahrradpiktogramm mit einem Rechtsabbiegepfeil markiert. Das Gleiche gilt
fur den Knotenpunkt der Mainzer Stral3e mit der Dr.-Weinholz-Stral3e. Hier
sollte ein Fahrradpiktogramm mit Pfeil nach Links die Radfahrer auf die Fuh-
rung in der Fahrradstral3e aufmerksam machen. In Gegenrichtung gilt ent-
sprechendes.
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8.2 Anschluss im Siden

Der sudliche Verlauf im Anschluss an die Fahrradstral3e wird Uber die Fried-
berger Stral3e und die FeldstralRe bis zum Kreisverkehr FeldstralRe / Nieder-
Roder-Stral3e empfohlen. Beide Stral3en sind Teil der Tempo-30-Zone. Auch
hier lasst sich mit einer Piktogrammkette und Pfeilen fir beide Richtungen die
Radverkehrsflihrung verdeutlichen.

Auf der Hainburgstrale vor dem Kreisverkehr sollte fir den Radverkehr aus
Sudwesten kommend ein Hinweisschild aufgestellt werden, aus dem hervor-
geht, dass die Fuhrung fur den Radverkehr durch die FeldstralRe verlauft.

Die Auflésung des Radfahrstreifens vor dem Kreisverkehr auf der Hainburg-
stral3e wird empfohlen parallel zum rechten Bord zu fihren (vgl. Abbildung
12). Dadurch wird sowohl dem Kfz- als auch dem Radverkehr deutlich, dass
sie gleichberechtigt mit gegenseitiger Ricksichtnahme den Fahrstreifen zum
Kreisverkehr nutzen kénnen.

Alle Angaben in [m] \

Abbildung 12: Auflésung Radfahrstreifen / Schutzstreifen vor Kreisverkehr
Quelle: ERA (2010), S. 55

Die gesamte Planung fur die Radverkehrsfiihrung parallel zur Nieuwpoorter
Stral3e ist in Plan 19.2 dargestellt.
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9 Zusammenfassung und Fazit

Vor dem Hintergrund, dass die Stadt Rodgau im Jahr 2017 in das Forderpro-
gramm ,Wachstum und nachhaltige Erneuerung“ aufgenommen wurde und
daraufhin ein integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept (ISEK) mit
Einzelprojekten erarbeitet wurde, wurde nun eine Parkraumuntersuchung in
Rodgau-Dudenhofen durchgefihrt, auf deren Grundlage schliel3lich ein Park-
raumkonzept erstellt wurde.

Die im September 2020 durchgefiihrte Parkraumerhebung hat gezeigt, dass
der Parkraum im Untersuchungsgebiet an einem Werktag grundsatzlich aus-
reichend ist und die Auslastung der Parkstande (617 Parkstande — ohne ge-
duldete Parkstande) ca. 70 Prozent betragt. Im Gegensatz dazu weisen Teil-
bereiche eine hohe Auslastung auf, was sich zusatzlich durch eine grof3e An-
zahl an Gehwegparkern zeigt, die vor allem entlang der Nieuwpoorter Stral3e
ordnungswidrig auftreten. Ohne Einbeziehung der durch das Gehwegparken
geschaffenen Parkstande, wéren vor allem der gesamte Abschnitt der
Nieuwpoorter Stral3e, sowie der Bereich um die Dr.-Weinholz-Stral3e stark
ausgelastet und teilweise Uberlastet. Da das Gehwegparken besonders fir
den Ful3- und Radverkehr problematisch ist, weil die Gehwegbreite so teils
stark verringert wird, wurde auf Grundlage der Parkraumerhebung die Stra-
Renraumaufteilung der Nieuwpoorter Straf3e und der Dr.-Weinholz-Stral3e
mithilfe von markierten Parkstanden, in Bereichen mit einer ausreichenden
Gehwegbreite, neu geordnet. Durch das Markieren der Parkstande im Stra-
Benraum, wird klar definiert, wo geparkt werden darf und wo nicht. In der Nieu-
poorter Stral3e wird die Hochstparkdauer bedarfsgerecht auf zwei Stunden
begrenzt. Die Regelung ist auf Montag bis Samstag zwischen 8:00 und
18:00 Uhr eingegrenzt. Im sudlichen Bereich (ndhe der Béackerei) ist die Re-
gelung auf Montag bis Samstag zwischen 6:00 und 18:00 Uhr eingegrenzt.
Die Parkstande in der Dr.-Weinholz-StraRe stehen dem Kfz-Verkehr ohne
Parkdauerbeschrankung zur Verfigung. Durch die in Teilbereichen vorlie-
gende Kapazitat an freien Parkstanden, werden entfallende geduldete Park-
stande ausgeglichen und der Parkraum insgesamt geordnet, damit dem Ful3-
verkehr im Seitenraum eine grol3ere Gehwegbreite als bisher zur Verfligung
steht.

Zusatzlich wurde fir den Radverkehr ein alternativer Verlauf zur Nieuwpoor-
ter Stral3e untersucht. Aufgrund der engen Platzverhaltnisse und der notwen-
digen Parkstande ist es dort nicht moglich, eine separate Radverkehrsanlage
anzulegen. Die Dr.-Weinholz-Stral3e bietet sich aufgrund ihres direkten An-
schlusses von der Nieuwpoorter Stral3e aus und den dort vorliegenden gerin-
gen Kfz-Verkehrsmengen als Fahrradstral3e an.
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Parkraumbewirtschaftungskonzept Ruhender Verkehr und Nahmobilitat im Ortskern - Rodgau Dudenhofen

Belegung Parkstande Parkplatz Nord
120 Parkstande - Maximum 94 Kfz; 12:00 Uhr

Belegung Parkstande Parkplatz Sud
77 Parkstande - Maximum 8 Kfz; 18:00 Uhr

Belegung Parkstande Wohngebiet Mitte
109 Parkstande - Maximum 78 Kfz; 16:00 Uhr

140 90 120 109/109
120 120/120 80 77177 100
70
100 60 80
o 80 o 50 o
o0 a0 00 60
= = 30 = 40
s 40 £ 20 £ 20
20 10
0 0 - 0
S P S PP S S S S S LS P & P PSP S S P PSS S S S S
P QT F P ST TR RN ST T YT T SR SN MU SN AN EEN SN S T SN - ) SN U U N AN N N NN
BN egal W vor Einfahrt  mmE Ordnungswidrig === Parkstdnde BN egal W vor Einfahrt = Ordnungswidrig === Parkstdnde BN | egal = vor Einfahrt  mEEE Ordnungswidrig — === Parkstande
Bereich 1 Bereich 2 Bereich 3
Belegung Parkstande Wohng. Dr.-Weinholz-Str. Belegung Parkstinde "Dalles" Belegung Parkstande Ludwig-Erhard-Platz
1;2 Parkstande - Maximum 121 Kfz; 06:00 Uhr 33 Parkstande - Maximum 24 Kfz; 19:00 Uhr 39 Parkstande - Maximum 29 Kfz; 10:00 Uhr
200 35 45
180 33/33 39/39
160 175 30 40
140 25 >
% 120 128 g % 2
= = 20 > 25
g 100 g g
£ 80 s 15 £ 2
e 60 e 10 L 15
40 10
20 5 5
° NS N 0 0
O ©® & & & & & & & & & & & & N O ©® & & & & & O &S & ©
R IR N S N I G R R N S R SRR N S SN S
mmm legal  mmmmvor Einfahrt  mmmm Ordnungswidrig === Parkstande B legal W vor Einfahrt  mEEEE Ordnungswidrig == Parkstande BN legal mmmm vor Einfahrt  mEEEE Ordnungswidrig == Parkstande
Bereich 4 Bereich 5 Bereich 6
Belegung Parkstande Wohngebiet Sud Belegung Parkstande Nieuwpoorter Strale Belegung Parkstande Wohngebiet Ost
114 Parkstande - Maximum 76 Kfz; 19:00 Uhr 87 Parkstande - Maximum 74 Kfz; 11:00 Uhr 267 Parkstande - Maximum 151 Kfz; 15:00 Uhr
120 84 100 7 300 237
114 90 87 267
100 20 250 237
80 84 70 200
& g 60 g
g 60 g 50 o 150
N 8 0 §
o 40 £ 30 100
20 20 50
10 7
0 0 0
L L P S S S N L S S LS S & P PP PSS S S SS LS P S P PSP S & & S
N S\ A M AN AR AN N T U RN MRS SN A AN SN ST S ) SN M U N AN N N S U )
BN egal W vor Einfahrt BB Ordnungswidrig === Parkstdnde BN egal W vor Einfahrt B Ordnungswidrig — === Parkstdnde BN | egal = vor Einfahrt  mEEE Ordnungswidrig — === Parkstande
Bereich 7 Bereich 8 Bereich 9

D

Anzahl gesamt mit geduldeten Stellplatzen

Anzahl gesamt ohne geduldete Stellplatzen

Gegenuberstellung Belegung Parkstande
nach Bereichen

[

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 13.01.2021



Parkraumbewirtschaftungskonzept Ruhender Verkehr und Nahmobilitat im Ortskern - Rodgau Dudenhofen

Parkdauer [h] Parkplatz Nord

M bis 01:00
01:00 bis 03:00
0
15% 03:00 bis 06:00

06:00 bis 10:00

M Uber 10:00

36%

Bereich 1 Bereich 2

Parkdauer [h] Wohngebiet Dr.-Weinholz-Str.

M bis 01:00
01:00 bis 03:00
03:00 bis 06:00
06:00 bis 10:00

M (iber 10:00

Bereich 4 Bereich 5

Parkdauer [h] Wohngebiet Sud

M bis 01:00
01:00 bis 03:00
03:00 bis 06:00
06:00 bis 10:00

M (ber 10:00

Bereich 7 Bereich 8

Parkdauer [h] Parkplatz Sud

Parkdauer [h] "Dalles™

| bis 01:00
01:00 bis 03:00
03:00 bis 06:00
06:00 bis 10:00

M (ber 10:00

W bis 01:00
01:00 bis 03:00
03:00 bis 06:00
06:00 bis 10:00

M Uber 10:00

Parkdauer [h] Nieuwpoorter Stralle

M bis 01:00
01:00 bis 03:00
03:00 bis 06:00
06:00 bis 10:00

H (iber 10:00

Bereich 3

Bereich 6

Bereich 9

Parkdauer [h] Wohngebiet Mitte

M bis 01:00
01:00 bis 03:00
03:00 bis 06:00
06:00 bis 10:00

M (iber 10:00

2% 2%

Parkdauer [h] Ludwig-Erhard-Platz

1%

3% _i%_\

M bis 01:00
01:00 bis 03:00
03:00 bis 06:00
06:00 bis 10:00

M Uber 10:00

Parkdauer [h] Wohngebiet Ost

M bis 01:00
01:00 bis 03:00
03:00 bis 06:00
06:00 bis 10:00

M (ber 10:00

D

Gegenuberstellung Parkdauer
nach Bereichen

8

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 13.01.2021



Parkraumbewirtschaftungskonzept Ruhender Verkehr und Nahmobilitat im Ortskern - Rodgau Dudenhofen

110%
100%

Nutzergruppen Parkplatz Nord
120 Parkstande - Maximum 94 Kfz; 12:00 Uhr

100%/100%

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

I Bewohner [ Beschdftigte I Besucher/Kunden

= Parkstdande

Bereich 1 Bereich 2
Nutzergruppen Wohngebiet Dr.-Weinholz-Str. Nutzergruppen "Dalles™
177 Parkstande - Maximum 121 Kfz; 06:00 Uhr 33 Parkstande - Maximum 24 Kfz; 19:00 Uhr
110% 128 110% 100%/100%
100% 100% 100%
90% 90%
80% 80%
70% 100% 70%
60% 60%
50% 50%
40% 40%
30% 30%
20% 20%
10% 10%
0% 0%
QG'QQ 0’\96 0‘5'6 § :
I Bewohner [ Beschéftigte [ Besucher/Kunden == Parkstande I Bewohner [ Beschéftigte [ Besucher/Kunden == Parkstdnde
Bereich 4 Bereich 5

110%
100%

Nutzergruppen Wohngebiet Suid

117 Parkstande - Maximum 76 Kfz; 19:00 Uhr
84

100%

90%
80%

100%

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

I Bewohner

Bereich 7

I Besucher/Kunden

[ Beschéftigte

m— Parkstande

Nutzergruppen Parkplatz Sud
77 Parkstande - Maximum 8 Kfz; 18:00 Uhr

110% 100%/100%

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10% —_—

0%
LS S S PSS S
SN SN R\ S EEN TN AN RN SN SR N SN N

I Bewohner [ Beschaftigte [ Besucher/Kunden

== Parkstande

110%
100%

Nutzergruppen Nieuwpoorter StraRe
8; Parkstande - Maximum 74 Kfz; 11:00 Uhr

100%

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Bereich 8

m— Parkstdnde

I Besucher/Kunden

Bewohner [ Beschéftigte

110%

Nutzergruppen Wohngebiet Mitte

109 Parkstande - Maximum 78 Kfz; 16:00 Uhr
100%/100%

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

I Bewohner

Bereich 3

110%
100%

[ Beschéftigte [ Besucher/Kunden === Parkstinde

Nutzergruppen Ludwig-Erhard-Platz

39 Parkstande - Maximum 29 Kfz; 10:00 Uhr
100%/100%

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

I Bewohner

Bereich 6

110%
100%

1 Beschaftigte = Parkstande

[ Besucher/Kunden

Nutzergruppen Wohngebiet Ost

267 Parkstande - Maximum 151 Kfz; 15:00 Uhr

237
100%

90%

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

I Bewohner

Bereich 9

100%

m— Parkstinde

D

I Besucher/Kunden

[ Beschéftigte

100% Gesamte Anzahl mit geduldeten Stellpladtzen
100% Gesamte Anzahl ohne geduldete Stellplatzen

Gegenuberstellung Nutzergruppen
nach Bereichen

9

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 13.01.2021



Ruhender Verkehr und Nahmobilitat im Ortskern

Parkraumbewirtschaftungskonzept 10

Rodgau Dudenhofen
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Durch auf dem Gehweg
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Ruhender Verkehr und Nahmobilitat im Ortskern
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Q1 Nieuwpoorter Strale - Bestand
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Der Planung liegt keine Vermessung zugrunde, alle MaBe sind in
der Ortlichkeit zu priifen. Abweichungen im Dezimeter-Bereich
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Hinweis Plangrundlage:

Kataster und Luftbild Stadt Rodgau, Stand 11.08.20

Der Planung liegt keine Vermessung zugrunde, alle MaRe sind in
der Ortlichkeit zu priifen. Abweichungen im Dezimeter-Bereich
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Bevorrechtigung der
Dr.-Weinholz-StralRe als
durchgangige Route fiir den

Radverkehr.
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Verkehrs-
planung
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(K = Kunden, BW = Bewohner)

Flache Griin

Bordsteinkante

Markierung
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Baum (Bestand)

Hinweis Plangrundlage:

Kataster und Luftbild Stadt Rodgau, Stand 11.08.20
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Parkraumbewirtschaftungskonzept- 1 7
Ruhender Verkehr und Nahmobilitat 3
im Ortskern
Rodgau - Dudenhofen
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Ruhender Verkehr und Nahmobilitat im Ortskern
Rodgau - Dudenhofen
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Ruhender Verkehr und Nahmobilitat im Ortskern

Rodgau - Dudenhofen
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Ruhender Verkehr und Nahmobilitat im Ortskern
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Anlage 1
Verkehrsmengen Bestand — vormittagliche Spitzenstunde
07:45 bis 08:45 Uhr



Parkraumbewirtschaftungskonzept Ruhender Verkehr und Nahmobilitédt im Ortskern

R.,.T Rodgau-Dudenhofen
Anlage 1.1 - Auswertung Zahlung vom 05.11.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszdhlung in Rodgau-Dudenhofen
vom 05.11.2019
Spitzenstunde von 07:45 bis 08:45 Uhr

K1/2: Ludwig-Erhard-Platz / WilhelmstraBe / Friedberger StraBe / Anschluss P+R /
Georg-August-Zinn-Strae

WilhelmstraBRe

Friedberger Strae (NW)

Parkplatz Ludwig-Erhard-Platz

Anschluss P+R Friedberger StraBe (SO)

Georg-August-Zinn-Strafe

Kfz / SV
Zu-/Ausfahrt | WilhelmstraRe Ludwlijgl—afzrhard— ;r::gk;e(ggr) G;ﬁﬁg‘:ggzt_ Anschluss P+R|  Parkplatz S':trri:g:?ﬁ\zr) Summe
WilhelmstraRe 12/0 23/0 711 6/0 48171
tudwgEmard- | 670 5/0 5/0 170 1/0 2810
L 12/0 1/0 710 2/0 2210
Georg fUgSt | 3370 710 23/1 1/0 4/0 68/ 1
Anschluss P+R 3/1 2/0 4/0 9/1
Parkplatz
Friedberger
StraRe (NW)
Summe 54 /1 26/0 33/0 4812 2/0 12/0 175/3




Parkraumbewirtschaftungskonzept Ruhender Verkehr und Nahmobilitédt im Ortskern

RT

Rodgau-Dudenhofen

Anlage 1.2 - Auswertung Zahlung vom 05.11.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszdhlung in Rodgau-Dudenofen

vom 05.11.2019

Spitzenstunde von 07:45 bis 08:45 Uhr
K3: Doktor-Weinholz-StraBe / Ludwig-Erhard-Platz / Doktor-Weinholz-Strae /

Ludwig-Erhard-Platz

b

Doktor-Weinholz-StraRe

35 Kfz 20 Kfz
1 Lkw
2 Rad 4 Rad

< 16 FuRganger 0 Rad >

5 Kfz
10 Kfz
20 Kfz

)
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©
M
14
5 Rad e
@
(o)}
c
Hog
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2
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=)
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21
‘. * 19 Kiz 1 Lkw 58 Kfz
3 1 Lkw
2.2 8
21 Kfz o 8  Rad
43 2.3 )
— 15 Kiz g
4.2 E 43 Kiz
3 Kfz o~
4.1 .‘ | 4 3 Rad

<

Ludwig-Erhard-Platz

Summe Einfahrend

114 Kfz
1 Lkw
15 Rad

3.3 3.2 3.1

& &

X X

- o)

< 51 Fuganger 1 Rad >
25  Kiz 20 Kiz
3 Rad 2 Rad

Doktor-Weinholz-StraRe

<

Ludwig-Erhard-Platz



Parkraumbewirtschaftungskonzept Ruhender Verkehr und Nahmobilitédt im Ortskern
Rodgau-Dudenhofen
Anlage 1.3 - Auswertung Zahlung vom 05.11.2019

RT

Verkehrs-
planung

Verkehrszdhlung in Rodgau-Dudenhofen

vom 05.11.2019

Spitzenstunde von 07:45 bis 08:45 Uhr

K4: Nieuwpoorter StraBe Nord / BleichstraBe / Nieuwpoorter StraBe Sud /

Ludwig-Erhard-Platz

Nieuwpoorter Strale Nord

264 Kfz 406 Kfz
8 Lkw 6 Lkw
4 Rad 4 Rad

< 12 FuBgénger 5 Rad |
| 9 FuRganger 0 Rad >

8 Lkw

Kfz

1

53 Kifz
210 Kfz
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o
N
N

1.3
21

2.2

4.3 2.3
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f) (=2
> j =
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>
s
™
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4.1 .l | 4
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Summe Einfahrend

746  Kfz
14 Lkw
15 Rad

3.3 3.2 3.1

6 Lkw

Kfz
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2 Kfz

1

368 Kfz

< 17 FuBgénger 0 Rad |
| 23 FuRgénger 1 Rad >
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5 Rad 3 Rad

Nieuwpoorter Strafe Siid

4 Kfz

2 FuBganger 0 Rad

0 FuRgénger 0 Rad
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Kfz
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Kfz
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Anlage 2
Verkehrsmengen Bestand — Vormittag
06:00 bis 09:00 Uhr



Parkraumbewirtschaftungskonzept Ruhender Verkehr und Nahmobilitédt im Ortskern

R.,.T Rodgau-Dudenhofen
Anlage 2.1 - Auswertung Zahlung vom 05.11.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszdhlung in Rodgau-Dudenhofen
vom 05.11.2019
Stundengruppe von 06:00 bis 09:00 Uhr

K1/2: Ludwig-Erhard-Platz / WilhelmstraBe / Friedberger StraBe / Anschluss P+R /
Georg-August-Zinn-Strae

WilhelmstraBRe

Friedberger Strae (NW)

Parkplatz Ludwig-Erhard-Platz

Anschluss P+R Friedberger StraBe (SO)

Georg-August-Zinn-Strafe

Kfz/ SV
Zu-/Ausfahrt | WilhelmstraRe Ludwlijgl—afzrhard— ;r::gk;e(ggr) G;ﬁﬁg‘:ggzt_ Anschluss P+R|  Parkplatz S':trri:g:?ﬁ\zr) Summe
Wilhelmstratte 2310 55/0 1171 170 7/0 97 /1
Ludwg-Emard- | 1370 7/0 10/1 1810 4/0 5/0 57/1
;r::gl;e(g;gg 20/0 5/0 19/0 8/0 52/0
Georg fUaUSt | 103/0 10/0 39/1 5/0 9/0 166/ 1
Anschluss P+R 13/1 6/0 5/0 24 /1
Parkplatz 1/0 1/0 2/0
Friedberger
StraRe (NW)
Summe 150 / 1 46/0 76/ 1 87/2 10/0 29/0 398 /4




Parkraumbewirtschaftungskonzept Ruhender Verkehr und Nahmobilitédt im Ortskern

RT

Rodgau-Dudenhofen

Anlage 2.2 - Auswertung Zahlung vom 05.11.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszdhlung in Rodgau-Dudenofen

vom 05.11.2019

Stundengruppe von 06:00 bis 09:00 Uhr
K3: Doktor-Weinholz-StraBe / Ludwig-Erhard-Platz / Doktor-Weinholz-Strae /

Ludwig-Erhard-Platz

Doktor-Weinholz-StraRe
72 Kfz 50
1
9 Rad 12

Kfz
Lkw
Rad

< 51 FuRganger 0 Rad

>

12 Kfz

18 Kfz

42 Kfz

)
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o4 26 Kfz g
2 Kfz z 2 Kfz 4.2 E
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15 Rad 4.1 .‘ 1 4 v
v -
3.3 3.2 3.1
Ludwig-Erhard-Platz é Ludwig-Erhard-Platz
N N N
X X X
Summe Einfahrend o~ © 2
258  Kfz
3 Lkw < 145 FuRganger 1 Rad >
62 Rad
4 Kfz 57  Kfz
1 Lkw
10 Rad 8 Rad

Doktor-Weinholz-StraRe
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Lkw
Rad
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Lkw
Rad



Parkraumbewirtschaftungskonzept Ruhender Verkehr und Nahmobilitédt im Ortskern
Rodgau-Dudenhofen
Anlage 2.3 - Auswertung Zahlung vom 05.11.2019

RT

Verkehrs-
planung

Verkehrszdhlung in Rodgau-Dudenhofen

vom 05.11.2019

Stundengruppe von 06:00 bis 09:00 Uhr

K4: Nieuwpoorter StraBe Nord / BleichstraBe / Nieuwpoorter StraBe Sud /

Ludwig-Erhard-Platz

Nieuwpoorter Strale Nord

545 Kfz 941 Kfz
18  Lkw 15  Lkw
12 Rad 17 Rad

< 34 FuRganger 6 Rad |
| 10 FuRgénger 0 Rad >

Lkw

102 Kfz 1
439 Kfz 17 Lkw
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1
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o
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Summe Einfahrend
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Anlage 3
Verkehrsmengen Bestand — nachmittégliche Spitzenstunde
16:30 bis 17:30 Uhr



Parkraumbewirtschaftungskonzept Ruhender Verkehr und Nahmobilitédt im Ortskern

R.,.T Rodgau-Dudenhofen
Anlage 3.1 - Auswertung Zahlung vom 05.11.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszdhlung in Rodgau-Dudenhofen
vom 05.11.2019
Spitzenstunde von 16:30 bis 17:30 Uhr

K1/2: Ludwig-Erhard-Platz / WilhelmstraBe / Friedberger StraBe / Anschluss P+R /
Georg-August-Zinn-Strae

WilhelmstraBRe

Friedberger Strae (NW)

Parkplatz Ludwig-Erhard-Platz

Anschluss P+R Friedberger StraBe (SO)

Georg-August-Zinn-Strafe

Kfz / SV
. Ludwig-Erhard-| Friedberger | Georg-August- Friedberger
Zu-/Ausfahrt | WilhelmstraBe Platz Strale (SO) Zinn-Straie Anschluss P+R|  Parkplatz Stralte (NW) Summe
Wilhelmstralte 14/0 61/0 3/0 2/0 5/0 85/0
tudwg-Emard- | 11/0 4/0 9/0 4/0 170 170 30/0
atz
Friedberger
Strale (SO) 10/0 4/0 1/0 3/0 18/0
GeorgAUaSt | 2770 3/0 2/0 2/0 3/0 3710
inn-Stralle
Anschluss P+R 9/0 6/0 5/0 2/0 22/0
Parkplatz 2/0 2/0 4/0
Friedberger
StraRe (NW) 170 170
Summe 60/0 2710 81/0 9/0 6/0 141/0 197/0




Parkraumbewirtschaftungskonzept Ruhender Verkehr und Nahmobilitédt im Ortskern

RT

Rodgau-Dudenhofen

Anlage 3.2 - Auswertung Zahlung vom 05.11.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszdhlung in Rodgau-Dudenofen

vom 05.11.2019

Spitzenstunde von 16:30 bis 17:30 Uhr
K3: Doktor-Weinholz-StraBe / Ludwig-Erhard-Platz / Doktor-Weinholz-Strae /

Ludwig-Erhard-Platz

b

Doktor-Weinholz-StraRe
45 Kfz 27
1
7 Rad 6

Kfz
Lkw
Rad

< 42 Fultganger 7 Rad

30 Kfz
e}
©
o
2 Rad o
o)
o
f=
o)
(=)
I~}
=)
s
e}
7 Rad

<

Ludwig-Erhard-Platz

Summe Einfahrend

177 Kfz
5 Lkw
27  Rad

N N N N
X X X X
™ o 4 -
1.1 1.2 13
43
42
4.1 .‘ |
~—
3.3 3.2
N N N
X X X
-~ ™ [sp}

>

)

- 21

28Kz 1Lkw g 95 Kiz
2.2 & 3 Lkw
24 Kiz ° 10 Rad

23 S

- BKz 2Lkw |D
I 74 Kfz
15 Kiz - 2 Lkw
4 12 Rad

3.1

2 Lkw

< 55 FuBganger 0 Rad

46 Kfz 37
2 Lkw 2
7 Rad 3

Doktor-Weinholz-StraRe

Kfz
Lkw
Rad

v 30 Kfz

<

Ludwig-Erhard-Platz



Parkraumbewirtschaftungskonzept Ruhender Verkehr und Nahmobilitédt im Ortskern
Rodgau-Dudenhofen
Anlage 3.3 - Auswertung Zahlung vom 05.11.2019

RT

Verkehrs-
planung

Verkehrszdhlung in Rodgau-Dudenhofen

vom 05.11.2019

Spitzenstunde von 16:30 bis 17:30 Uhr

K4: Nieuwpoorter StraBe Nord / BleichstraBe / Nieuwpoorter StraBe Sud /

Ludwig-Erhard-Platz

Nieuwpoorter Strale Nord

434 Kfz 343 Kfz
4 Lkw 3 Lkw
8 Rad 3 Rad

< 4 FuRganger 0 Rad |
| 8 FuRganger 0 Rad >

3 3 3
4 4 4
3 3 3
- ~ -
N N N
X X X
<
©
~ <
LY ™

-
o
N
N
-
w

21
113 Kfz o ‘. * 8Kz 1Llkw |3 19
2 ww |5 o 1 Ki 2.2 Lo 1
4 Rad 51 | 6 Kiz s €] 3
g1 .| 46 ke 43 23 2l
XS — -— Sk
2| |2 3 Kfz g |9
104 Kiz o| |8 1 ki 42 1% m
=)
2 Lkw = 2 Kiz i 1
© e}
5 Rad 56 Kfz 2 Lkw 4.1 ’l | 4 7
~—

Ludwig-Erhard-Platz

Summe Einfahrend

900 Kfz
10 Lkw
23 Rad

3.3 3.2 3.1

1 Lk
2 Lkw

50 Kfz
4 Kfz

289 Kfz

< 9 FuRgénger 0 Rad |
| 7 FuBgénger 2 Rad >

433 Kfz 343 Kfz
4 Lkw 3 Lkw
9 Rad 7 Rad

Nieuwpoorter Strafe Siid

Bleichstrale

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad



Anlage 4
Verkehrsmengen Bestand — Nachmittag
16:00 bis 19:00 Uhr



Parkraumbewirtschaftungskonzept Ruhender Verkehr und Nahmobilitédt im Ortskern

R.,.T Rodgau-Dudenhofen
Anlage 4.1 - Auswertung Zahlung vom 05.11.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszdhlung in Rodgau-Dudenhofen
vom 05.11.2019
Stundengruppe von 16:00 bis 19:00 Uhr

K1/2: Ludwig-Erhard-Platz / WilhelmstraBe / Friedberger StraBe / Anschluss P+R /
Georg-August-Zinn-Strae

WilhelmstraBRe

Friedberger Strae (NW)

Parkplatz Ludwig-Erhard-Platz

Anschluss P+R Friedberger StraBe (SO)

Georg-August-Zinn-Strafe

Kfz / SV
. Ludwig-Erhard-| Friedberger | Georg-August- Friedberger
Zu-/Ausfahrt | WilhelmstralRe Platz Strale (SO) Zinn-Straie Anschluss P+R|  Parkplatz Stralte (NW) Summe
Wilhelmstralte 40/0 142/0 15/0 4/0 15/0 216/0
Ludwg-Emard- | 2170 8/0 20/0 11/0 32/0 12/0 104/0
Friedberger
Strake (SO) 25/0 8/0 3/0 1/0 10/0 47170
Georg FUOSt | 6810 11/0 3/0 2/0 1410 98/0
inn-Stralle
Anschluss P+R 25/0 34/0 25/0 2/0 86/0
Parkplatz 4/0 5/0 9/0
Friedberger
Straie (NW) 1/0 1/0 2/0
Summe 14470 93/0 201/0 32/0 39/0 53/0 562 /0




Parkraumbewirtschaftungskonzept Ruhender Verkehr und Nahmobilitédt im Ortskern

RT

Rodgau-Dudenhofen

Anlage 4.2 - Auswertung Zahlung vom 05.11.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszdhlung in Rodgau-Dudenofen

vom 05.11.2019

Stundengruppe von 16:00 bis 19:00 Uhr
K3: Doktor-Weinholz-StraBBe / Ludwig-Erhard-Platz / Doktor-Weinholz-StralRe / Ludwig-

Erhard-Platz

b

Doktor-Weinholz-StraRe

107
1
15

Kfz
Lkw
Rad

59
1
19

Kfz
Lkw
Rad

< 98 FuRganger 11 Rad

81

16

18

Kfz

Rad

Rad

7 FulRgénger 3 Rad

<

Ludwig-Erhard-Platz

Summe Einfahrend

423 Kfz
7 Lkw
77  Rad

>

z
4
-
o o o o
X X X X
~ 3 3 —
1.1 1.2 1.3
- 21 A
‘. 8Kz  1Llkw | o 219 Kiz
2.2 & 3 Lkw
o
70 Kfz N 35  Rad
[
43 2.3 :g
— 78Kz 2Lkw |
42 I 171 Kfz
[ee}
23 Kfz - 3 Lkw
4.1 .‘ | 4 v 26 Rad
~—
33 32 3.1
; Ludwig-Erhard-Platz
[sp}
N N N N
X X X X
- s e s
< 120 FuRganger 7 Rad >
12 Kz 97  Kfz
3 Lkw 3 Lkw
16 Rad 9 Rad

Doktor-Weinholz-StraRe




Parkraumbewirtschaftungskonzept Ruhender Verkehr und Nahmobilitédt im Ortskern
Rodgau-Dudenhofen
Anlage 4.3 - Auswertung Zahlung vom 05.11.2019

RT

Verkehrs-
planung

Verkehrszdhlung in Rodgau-Dudenhofen

vom 05.11.2019

Stundengruppe von 16:00 bis 19:00 Uhr

K4: Nieuwpoorter StraBe Nord / BleichstraBe / Nieuwpoorter StraBe Sud /

Ludwig-Erhard-Platz

Nieuwpoorter Strale Nord

1.198 Kfz 929 Kfz
9 Lkw 6 Lkw
16 Rad 14 Rad

< 10 FuBgénger 0 Rad |
17 FuRganger 0 Rad >

z z z
4 4 x
- - -
N © -
o o o o
X X X X
3 S © -
1.1 12] 13
- 21
286 Kz |8 ‘. * 19Kz 1 Lkw
3 Lw 258 2 Kz 2.2
20 Rad & |- 23 Kiz
C
:@® = 43
8| |g| 108 Kz - 2.3
Z||§ ' 10 Kiz
236 Kfz NI || 9 ki 42
[T
3 Lkw > 2 Kfz
14 Rad 119 Kiz 3 Lkw 4.1 " | 4
~

Ludwig-Erhard-Platz

Summe Einfahrend

2413 Kfz
19 Lkw
67 Rad

3.3 3.2 3.1

2 2
| |
- [te)

&N &N &N &N
X X X X
© 3o}

<
S S
N -~ 3] -

< 32 FuRganger 2 Rad |
| 26 FuRgénger 2 Rad >

1.160 Kiz 925 Kfz
9 Lkw 6 Lkw
17 Rad 22 Rad

Nieuwpoorter Strafe Siid

13 FuRganger 3 Rad

9 FuRgéanger 2 Rad

54

15

38

16

Bleichstrale

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad



